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Uzyte w opracowaniu
okreslenia’

Autobus niskopodiogowy (Low Floor) — autobus,
ktory posiada 100% niskiej podtogi, tj. nie posiada
stopni wejéciowych.

Autobus zeroemisyjny — zgodnie zart. 2 pkt 1
ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 22025 r. poz. 285,
tj.). — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. Uz2024 r. poz. 1251, tj.) oraz trolejbus
w rozumieniu art. 2 pkt 83 tej ustawy, wykorzystujace
do napedu energie elekiryczng, wtym energie
wytworzong  zwodoru  w zainstalowanych ~ w nich
ogniwach paliwowych, lub wylacznie silnik, ktorego
cykl pracy nie prowadzi do emisji gazow
cieplarnianych  lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substanciji, o ktorym mowa w ustawie z dnia
17 lipca 2009 r. osystemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych iinnych substancji (Dz. U.
22022 r. poz.673, z pdzn. zm);

Gminy - gminy wchodzace w sklad Powiatu
Wioctawskiego;

Gminne przewozy pasazerskie* — przewdz o0sdb
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej
gminy lub gmin sasiadujacych, ktdre zawarty stosowne

porozumienie  lub  ktdre  utworzyly  zwigzek
migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne,  metropolitaine,  wojewddzkie
i miedzywojewddzkie;

Komunikacja miejska* - gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach

administracyjnych miasta albo miasta i gminy, miast,
albo miast igmin sasiadujgcych — jezeli zostato
zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek
migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu  zbiorowego, atakze  metropolitalne
przewozy pasazerskie;

Linia komunikacyjna* — potgczenie komunikacyjne
na: sieci droég publicznych albo liniach kolejowych,

' Definicje oznaczone * cytowane sg z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 . poz. 285 t.).).

innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach srédladowych - wraz
z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktorych
odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

Operator publicznego transportu zbiorowego* -
samorzadowy zaktad budZetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;
w zakresie  przewozu  0séb,  ktory  zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, na linii  komunikacyjnej
okreslonej  wumowie; tu:  Kujawsko-Pomorski
Transport Samochodowy S.A..;

Organizator publicznego transportu zbiorowego* —
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtadciwym organem”, o ktorym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007; tu:
Powiat Wtoctawski;

Powiatowe przewozy pasazerskie* — przewdz osob
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych
co najmniej dwoéch gmin iniewykraczajacy poza
granice  jednego powiatu albo  wgranicach
administracyjnych  powiatéw sgsiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty
zwigzek powiatow;

Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie* -
przewdz o0s6b wramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych gmin i powiatéw, ktore utworzyly
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz  przewozy
gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie;

Plan transportowy — plan zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego;

Ustawa o ptz — ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 22025 r.
poz. 2851t,.);

Wojewoddzkie przewozy pasazerskie* - przewoz
0s6b wramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych
co najmniej dwdch powiatdw i niewykraczajgcy poza



granice jednego wojewodztwa, aw przypadku linii
komunikacyjnych ~ w transporcie  kolejowym  takze
przewéz do najblizszej stacji w wojewodztwie
sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociagu, oraz przewdz powrotny lub przewdz do stacji
w wojewddztwie sasiednim, potozonej nie dalej niz 30
km od granicy wojewodziwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne
i miedzywojewddzkie;

Przewoznik* -  przedsighiorca  uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na
wykonywanie  regulamych  przewozéw  0sdb
w krajowym transporcie drogowym, o ktérym mowa
w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym (Dz. U. 22024 r. poz. 1539,
z pézn.zm.), a w transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy, o ktérym mowa w art. 4 pkt 9 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z2025. poz. 1234, t.j.), wykonujacy przewo6z 0s6b;

Przystanek komunikacyjny* — miejsce przeznaczone
do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje
dotyczace w szczegoinosci godzin odjazdéw Srodkéw
transportu, aponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy zdnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2024 r. poz. 1251, t).);

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktorym ludnos¢ nie
osiggneta jeszcze zdolno$ci do pracy, tj. grupa wieku
0-17 lat;

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet — 18-59
lat;

Wiek poprodukcyjny - wiek, wktérym osoby
zazwyczaj koncza prace zawodowa, tj. dla mezczyzn -
65 lat i wiecej, dla kobiet — 60 lat i wiecej;

Wiek mobilny - grupa wieku
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18—44 lat;

produkcyjnego

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni — 45-64 lat,
kobiety — 45-59 lat;

Zintegrowany wezel przesiadkowy* - miejsce
umozliwiajagce dogodng zmiang $rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podroznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢
zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub
siecig komunikacyjng;

Zrownowazony rozwdj publicznego transportu
zbiorowego* - proces rozwoju  transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace
zapewnienia powszechnej dostepnodci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do
wykorzystywania réznych srodkéw transportu, a takze
promujacy przyjazne dla $rodowiska iwyposazone
w nowoczesne  rozwigzania  techniczne  $rodki
transportu.



1. Wstep

1.1. Cel planu

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Wioctawskiego jest
ustalenie przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego systemu standardow dla powiatowego
publicznego transportu zbiorowego oraz wyznaczenie
sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg wykonywane
przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej, przy

zachowaniu  odpowiedniego  standardu  jakosci
Swiadczonych ustug.

Rozwdj  publicznego  transportu  zbiorowego
uwzglednia¢é  bedzie  oczekiwania  spoteczne

mieszkancow Powiatu Wioctawskiego dotyczace
1.2.

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek migdzygminny,
powiat, zwigzek powiatdw, zwigzek powiatowo-gminny,
zwigzek metropolitalny, wojewodztwo lub minister
wiasciwy do spraw transportu. Ustawa o ptz powierza
organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

e planowanie rozwoju transportu,

e organizowanie publicznego transportu
zbiorowego,

e zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji
przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego,
cooznacza, ze podlega  kontroli  w trybie
przewidzianym dla tych aktow. Pomiedzy planami
transportowymi  opracowanymi  przez  r6znych
organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktore
muszg by¢ uwzglednione w procedurze
przygotowywania planéw zgodnie zart. 11 ust. 1
ustawy o ptz.

transportu  zbiorowego. Realizacja celu gtéwnego
pozwoli na rozwdj organizowanego przez Powiat
Wioctawski publicznego transportu zbiorowego, ktory -
zgodnie z wizjg rozwoju - dzieki dostepnosci, jakosci
i efektywnos$ci dziatania, stanie sie realng alternatywg
dla transportu indywidualnego. Proces rozwoju
publicznego transportu  zbiorowego uwzglednia¢
bedzie w szczegdlnosci potrzeby 0séb o ograniczonej
zdolno$ci  ruchowej (0séb z niepetnosprawnosciami
i 0s6b starszych), ochrone srodowiska naturalnego
oraz ideg zréwnowazonego rozwoju.

Czym jest Plan transportowy

Podstawowy cel opracowania planu transportowego
to poprawa jakosci systemu transportowego ijego
rozwdj zgodny z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.
Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujacym czynnikiem, warunkujagcym jako$¢ zycia
mieszkancow i rozwoj gospodarczy obszaru objetego
planem  transportowym.  Stosowanie  zasady
zrbwnowazonego  rozwoju  bedzie  zapewniato
rownowage miedzy  aspektami  spotecznymi,
gospodarczymi,  przestrzennymi  oraz  ochrony
Srodowiska. Tak sformutowany cel nadrzedny planu
transportowego powinien by¢ osiagany poprzez
realizacje nastepujacych celdw szczegdtowych:

e Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej
i jakodci transportu - instrument poprawy
warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych.

e Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania
systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym
ograniczaniem kosztow.

e Cel 3. Integracjia systemu transportowego -
w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

e Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki
obszaru — instrument rozwoju gospodarczego.

e Cel 5 Poprawa bezpieczenstwa - radykalna
redukcja liczby wypadkdw iograniczenie ich
skutkow  (zabici, ranni) oraz  poprawa



bezpieczenstwa  osobistego  uzytkownikow
transportu.
e Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu

transportu na $rodowisko naturalne i warunki
Zycia.
Rola planu

Plan transportowy moze wspomaga¢ dalsze
zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych  poprzez  promowanie  dziatan,
majacych na celu: rozwoj istniejacej sieci pomiarowej,
poprawe jakoSci powietrza w miescie,  poprawe
jakosci  paliw  wykorzystywanych ~ w przewozach
publicznych,  popularyzacje  $rodkéw  transportu
zbiorowego, promocje ruchu rowerowego irozwoj
infrastruktury ~ rowerowej,  wprowadzenie  strefy
pfatnego parkowania w centrum miasta, stworzenie
nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw
,Parkuj iJedz” na obrzezach miasta, eliminowanie
zruchu pojazdéw niespetniajacych norm  emis;ji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
dziatania edukacyjne dla ksztattowania
proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np.
dzien bez samochodu), modernizacje drdg i ulic oraz
rozbudowe  obwodnic  iwyprowadzenie  ruchu
tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy, poprawe
stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacii

1.3.

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla
Powiatu Wioctawskiego wykorzystano dane i materiaty,
ktdre bylty w dyspozycji m.in. Starostwa Powiatowego
we Wioctawku oraz dane publikowane przez Gtéwny
Urzad Statystyczny. Wykorzystano réwniez dane oraz
informacje pochodzace z publikacji branzowych izb
gospodarczych oraz ogdlnodostepnych publikacii

o tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Przy  opracowywaniu  niniejszego  dokumentu
uwzgledniono  zapisy = wojewddzkiego  planu
transportowego.

Plan transportowy dla Powiatu Wioctawskiego jest
dokumentem sktadajacym sie z:

publicznej (np. zwiekszenie liczby  pojazdow
spetniajgcych  normy ~ EURO),  ograniczenie
indywidualnego ruchu samochodéw

w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,
poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu
miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
$wietinej, zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke o0going
obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna,

atakze <zasady organizacji rynku przewozow.
Dokument wskazuje istotne - zpunktu widzenia
zapewnienia  ciggtosci  wykonywania  przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej — pofaczenia
posrod istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan transportowy stanowi wiec jedynie ocene
istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem
sposobu  efektywnego jej wykorzystania oraz
Z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec
dokument wtdrny wobec wczesniej obowigzujgcych
zamierzen  inwestycyjnych  zaréwno  jednostek
samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatow,
gmin), jak i urzedow administracji centralnej (jak np.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad) i nie
ustala ram dla pézniejszej realizacji przedsiewziet,
mogacych oddziatywac na Srodowisko.

Metodologia tworzenia planu

. czesci diagnostycznej, ktdra obejmuje
charakterystyke  spoleczno-gospodarczg — obszaru
objetego Planem transportowym, sie¢ komunikacyjng
tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru $rodkéw
transportu;

. czesci  planistycznej, ktora obejmuje
przewidywane finansowanie rozwoju  transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany

standard ustug przewozowych, zasady organizacji
rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.



14. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego dla Powiatu
Wihoctawskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1 ustawy
optz oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu  zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. poz. 684).

Zakres Planu transportowego obszarowo

obejmuje tereny gmin nalezacych do Powiatu

Wioctawskiego i zawiera nastepujace

informacije?:

e sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowane jest
wykonywanie  przewozéw  w publicznym
transporcie zbiorowym;

e oceng iprognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia
oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

o preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow
transportu;

o planowang oferte przewozowa oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jako$ciowy i wymagania srodowiskowe
ustug przewozowych;

e zasady organizacji rynku przewozow;

e organizacje systemu informaciji dla pasazera;

e przewidywane finansowanie ustug
przewozowych;

e planowane kierunki  rozwoju  transportu
publicznego.

Przy opracowaniu dokumentu uwzgledniono:

e stan  zagospodarowania
Powiatu Whoctawskiego;

e stan zagospodarowania przestrzennego gmin
Powiatu Wioctawskiego i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego;

e sytuacje  spoteczno-gospodarczg ~ Powiatu
Wioctawskiego;

przestrzennego

2 Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 . poz. 285 t.).

e obecny system transportowy ijego wptyw na
Srodowisko;

e potrzeby zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego;

e potrzeby o0sob niepetnosprawnych io0sob
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

e rentownos¢ linii komunikacyjnych.

1.9. Podstawy prawne

Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Wioctawskiego
powstat w szczegolnosci na podstawie
nastepujacych przepisow:

e Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz.
285);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. wsprawie szczeg6towego
zakresu planu  zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. poz. 684).

1.6. Konsultacje spoteczne

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Wioctawskiego” jako akt prawa miejscowego,
poddany zostanie konsultacjom spotecznym.

Rozdziat ten zostanie uzupetniony po zakoriczonym
procesie konsultacji spotecznych.



2. Podstawowe informacje

0 obszarze objetym  Planem

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Powiatu Wtoctawskiego

2.1. Powiat Wtoctawski

Powiat Wioctawski Powiat ziemski wioctawski lezy
w potudniowo - wschodniej czesci wojewddztwa
kujawsko - pomorskiego, na lewym brzegu rzeki Wisty.
Wyijatek stanowi gmina Fabianki, ktéra, jako jedyna,
potozona jest na prawym brzegu Wisty.

Powiat Wioctawski obejmuje 13 gmin:

gminy miejskie: Kowal

gminy miejsko-wiejskie: Brzes¢ Kujawski,
Chodecz, Izbica Kujawska, Lubie Kujawski,

Lubraniec

e gminy wiejskie: Baruchowo, Boniewo,
Chocen,  Fabianki, Kowal, Lubanie,
Wioctawek.

Z granic powiatu ziemskiego  wioctawskiego
wydzielony jest powiat grodzki - miasto Wioctawek, na
obszarze ktorego potozona jest siedziba powiatu
ziemskiego wtoctawskiego.

Powiat witoctawski graniczy od pdtnocy z powiatem
lipnowskim, od wschodu z powiatem ptockim
i gostyninskim  (wojewddztwo  mazowieckie), od
potudnia z powiatami  kutnowskim  (wojewddztwo
todzkie) i kolskim (wojewodztwo wielkopolskie), od
zachodu z powiatami radziejowskim
i aleksandrowskim.

Ponizsze zestawienie przedstawia gtéwne dane
dotyczace Powiatu:

Powierzchnia powiatu: 1472 km? ,
Ludnos¢: 81591 mieszkancow,
Gesto$¢ zaludnienia: 55

. osoby/km?2.

Rysunek 1. Potozenie Powiatu Wioctawskiego i podziat administracyjny

Zrédto: opracowanie wiasne.
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2.2.
Wioctawskiego

Administracyjnie Powiat Wtoctawski podzielony jest na
13 gmin: jedng gming miejska, 5 gmin miejsko —
wiejskich i 7 gmin wiejskich:
e gminy miejskie: Kowal,
e gminy miejsko-wiejskie: BrzeS¢ Kujawski,
Chodecz, Izbica Kujawska, Lubien Kujawski,

Lubraniec,

e gminy wiejskie: Baruchowo, Boniewo,
Chocen, Fabianki, Kowal, Lubanie,
Wioctawek.

Kowal — gmina miejska

Jednostki samorzadowe wchodzace w skfad Powiatu

Powiat Wtoctawski charakteryzuje sie zréznicowang
strukturg administracyjng i osadnicza, obejmujac
zarbwno obszary miejskie, jak i rozlegte tereny
wiejskie. Taki podziat sprzyja zréznicowaniu potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw - od codziennych
dojazdow do pracy i szkdt w miastach,
az po zapewnienie podstawowej dostepnosci
transportowej w  mnigjszych  miejscowos$ciach.

Kowal to mate miasto potozone w centralnej Polsce, na
Kujawach, w otoczeniu laséw i jezior, Gostynifsko-
Wioctawskiego Parku Krajobrazowego. Charakteryzuje
sie dogodng lokalizacjg i spokojnym, naturalnym
otoczeniem.

Najwazniejsze informacje liczbowe:

o Powierzchnia miasta: 5 km?

e Liczba mieszkancow: 3 245;

o  Gesto$¢ zaludnienia: 693 osdb/kmz2.

Potozenie:

e W potudniowo-wschodniej czeSci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego,

o 15 km na potudnie od Wioctawka,
Odlegtos¢ do autostrady A1: 3 km,

e Polaczenie  zautostradg:  przez
autostradowy ,Kowal’,

e Dostep do migdzynarodowej trasy E75 (droga
krajowa nr 1: Gdansk — £6dz — Cieszyn).

e Udogodnienia komunikacyjne: wybudowana
przed kilku laty obwodnica (droga krajowa
nr 1), znaczaco ograniczyta ruch tranzytowy
w centrum miasta.

wezet
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Brze$¢ Kujawski — gmina miejsko - wiejska

Chodecz - gmina miejsko-wiejska

12

Gmina Brze$¢ Kujawski  usytuowana jest
w  potudniowo-wschodniej czesci  wojewddziwa
kujawsko-pomorskiego, w powiecie wioctawskim.
Graniczy z miastem Wioctawek oraz gminami:
Wihoctawek, Lubraniec, Lubanie (powiat wioctawski)
oraz gming Badkowo z powiatu aleksandrowskiego
i gming Osieciny z powiatu radziejowskiego. Miasto
Brzes¢ Kujawski petni dla wszystkich mieszkancow
obszaru funkcje o$rodka obstugi lokalnej zaréwno
w zakresie publicznych ustug podstawowych
(administracja, ochrona zdrowia, kultura itp.), jak
i ustug handlowych rzemie$lniczych iprzemystu.
Dodatkowo dla mieszkarncow miasta petni funkcje
mieszkaniowa. Gmina geomorfologicznie potozona
jest wstrefie kontaktowej Kotliny Wioctawsko-
Ptockiej z Rowning Kujawska.
Podstawowe dane:
e Powierzchnia: 151 km?,
e Liczba mieszkancdw: 11 013 osdb,
o  Gesto$¢ zaludnienia: 73 osdb/km?.,
Charakter:
e rolniczo-przemystowy z rozwijajgcymi  sie
terenami inwestycyjnymi,
e Polozenie: w poblizu Wioctawka,
i autostrady A1 — atrakcyjna lokalizacja
komunikacyjna.

Gmina Chodecz potozona jest w potudniowej czesci
powiatu wioctawskiego i wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, graniczaca Z samorzadami
wojewddztw wielkopolskiego itodzkiego. Sasiaduje
zgminami:  Choceni, Lubien  Kujawski, Izbica
Kujawska, Boniewo oraz Przedecz  (woj.
wielkopolskie) i Dgbrowice (woj. t6dzkie). Gmina ma
charakter gtéwnie rolniczy, zduzym udziatem
uzytkéw rolnych irozproszong zabudowa wiejska.
Atrakcyjne potozenie wsrdd jezior Pojezierza
Kujawskiego sprawia, ze teren ten posiada takze
walory turystyczno-wypoczynkowe. Miasto Chodecz
petni  funkcje lokalnego o$rodka ustugowego,
administracyjnego i edukacyjnego.
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 122 km?,

e Liczba mieszkancow: 5 354,

e  Gesto$¢ zaludnienia: 44 os6b/km?.



Izbica Kujawska — gmina miejsko-wiejska

Lubien Kujawski — gmina miejsko-wiejska

A A A
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Gmina Izbica Kujawska to gmina miejsko-wiejska
potozona w potudniowej czesci  wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, w powiecie witoctawskim.
Siedzibg gminy jest miasto Izbica Kujawska. Gmina
ma charakter gtownie rolniczy, zdominujacy

powierzchnig uzytkéw rolnych. Miasto Izbica
Kujawska petni funkcje lokalnego  o$rodka
ustugowego, administracyjnego i edukacyjnego.

W gminie znajduje sie wiele zabytkow, w tym gotycki
kosciot z XV wieku w Izbicy Kujawskie;.

Podstawowe dane:

Powierzchnia: 132 km?,

Liczba mieszkancow: 7 080 osdb,

Gestos¢ zaludnienia: 54 os6b/km?,
Potozenie: Pojezierze Kujawskie, ok. 25 km
na potudnie od Wioctawka.

Miasto i gmina Lubien Kujawski lezy w potudniowej
czesci Wysoczyzny Kujawskiej, w wojewodztwie
Kujawsko-Pomorskim,  powiecie  wioctawskim.
Gmina petni funkcje lokalnego o$rodka rolniczo-
ustugowego iwypoczynkowego na Pojezierzu
Kujawskim. Uzytki rolne stanowiq 84% ogdine;
powierzchni gminy a gleby nalezg do $redniej klasy
bonitacyjnej. Siedziba gminy — miasto Lubien
Kujawski potozone jest centralnie w stosunku do
obszaru gminy, nad jeziorem Lubiefskim i rzekq
Lubierka.

Podstawowe dane:

Powierzchnia: 151 km?,

Ludnos¢: 6 630 osob,

Gestos¢ zaludnienia: 44 osob/km?,
Potozenie: Bezposrednia blisko$¢ drogi
krajowej nr 91 (Gdansk-Torun-Wioctawek-
Katowice-Cieszyn), szlaku kolejowego
i stacji Kaliska Kujawskie atakze
przechodzaca przez Gming Autostrada A1
zapewnia gminie dogodne potgczenia
komunikacyjne.



Lubraniec - gmina miejsko — wiejska

Baruchowo - gmina wiejska
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Gmina Lubraniec to gmina miejsko-wiejska
potozona w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego, w powiecie
wioctawskim. Obejmuje miasto Lubraniec oraz
okoliczne wsie i tereny rolnicze. Gmina ma gtéwnie
rolniczy charakter, zprzewaga uzytkow rolnych
i rozproszong zabudowa wiejska. Miasto Lubraniec
petni funkcje lokalnego centrum administracyjnego
i ustugowego.  Dogodne  potozenie  w poblizu
Wioctawka i waznych tras komunikacyjnych sprawia,
ze gmina ma dobre warunki do rozwoju lokalnej
gospodarki i zycia mieszkancow.

Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 148 km?,

o Liczba mieszkancow: 8 458,

o  (Gesto$¢ zaludnienia: 57 osdb/km?,

e Potozenie: przez teren gminy przebiega
droga wojewddzka nr 270, w poblizu
znajdujg sie wazne wezty drogowe
prowadzace do autostrady A1.

Gmina Baruchowo potozona jest w potudniowo -
wschodniej czesci  wojewddztwa  kujawsko -
pomorskiego w powiecie wioctawskim. Pétnocng
cze$¢ gminy stanowi Brudzenski i Gostyninsko -
Wioctawski Park Krajobrazowy, zajmujacy okoto
61,7% jej powierzchni. Duza ilo$¢ laséw oraz
malownicze potozenie akwendw wodnych stwarza
sprzyjajace  warunki dla  rozwoju  turystyki
i wypoczynku. Atrakcjg przyrodniczg —gminy
sq rezerwaty, pomniki przyrody oraz gatunki
chronione roélin i zwierzat.
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 106 km?,

e Liczba mieszkancow: 3 367,

e  Gesto$¢ zaludnienia: 31 osob/km?.



Boniewo — gmina wiejska

Chocen - gmina wiejska

15

Gmina Boniewo pofozona jest w potudniowo-
wschodniej  czeSci  powiatu  wloctawskiego
ma typowo rolniczy charakter. Uzytki rolne stanowig
ok. 845 % jej obszaru. Warunki glebowe
sq zrdznicowane, dlatego obok zyta iziemniakdw
uprawia sie takze pszenice, buraki cukrowe i rzepak
ozimy. Przewazajg indywidualne gospodarstwa
rolne o Sredniej wielkosci 10 ha. Prowadzona jest
rowniez hodowla trzody chlewnej i bydta. W rejonie
wsi Kaniewo znajduje sie zloze kredy jeziornej —
obecnie eksploatowane.
W pdinocno-zachodniej czeSci gminy lezy jezioro
Gréjeckie (26 ha),ktdrego czystos¢ wod i otoczenie
przyrodnicze przycigga turystow i wedkarzy spoza
powiatu. Na potudniowo-wschodnim obszarze gminy
potozone jest jezioro Lugowskie, ktérego 16 ha
powierzchni lezy w granicach gminy Boniewo.
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 78 km?,

e Liczba mieszkancow: 3 128,

o  Gestos¢ zaludnienia: 40 osdb/km?.

Gmina Chocen potozona jest na terenie
wojewddztwa kujawsko - pomorskiego,
w potudniowej jego czeSci, w powiecie wioctawskim.
Gmina Chocen graniczy zgminami Boniewo,
Chodecz, Lubien Kujawski, Kowal, Wioctawek,
Lubraniec. Siedzibg gminy jest miejscowo$¢
Chocen. Gmina ma charakter rolniczy ze znaczng,
przewagq gruntow ornych. Wiodacg funkcjg gminy
jest rolnictwo - prowadzenie sadéw iuprawa
warzyw na zaawansowanym poziomie. Istotnym
elementem lokalnej infrastruktury sg takze zbiorniki
wodne, m.in. jezioro Borzymowskie ijezioro
Szczytnowskie,  ktére  przyciagajqg  turystow
i sprzyjajq rekreaciji.
Dane podstawowe:

e Powierzchnia: 100 km?,

e Liczba ludnosci: 7 496,

e Gesto$¢ zaludnienia: ok. 75 osob/km?.



Fabianki — gmina wiejska

Kowal — gmina wiejska
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Gmina Fabianki pofozona jest w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim, na prawym brzegu rzeki
Wisty. Pofozona jest w strefie lasow mieszanych,
w prowincji Nizu Srodkowopolskiego w Podprowingji
Pojezierzy Potudniowobattyckich w makroregionie
Pojezierze Dobrzyhskie. Od potudnia sasiaduje
z miastem powiatowym Wioctawkiem. Od wschodu
zgminami:  Dobrzyn n/W iWiegie, od potnocy
Z gming Lipno, aod zachodu z gming Bobrowniki.
Gmina nalezy do dobrzynskiego regionu produkcji
rolniczej o kierunku zbozowo - przemystowym,
Z duzym udziatem ogrodnictwa podmiejskiego dla
miasta Wioctawka oraz okierunku mleczno -
miesnym z profilem produkcii woltowej.
Jej wschodnia czesci charakteryzuje si¢ glebami
0 wysokiej warto$ci rolniczej. Wiodacy funkcjq jest
rolnictwo o kierunku zytnio-paszowo-ogrodniczym.
Dane podstawowe:

e Powierzchnia: 76 km?,

e Liczba ludnosci: okoto 10 339,

o  Gesto$¢ zaludnienia: okoto 136 osob/km?,

Gmina wiejska Kowal to jednostka administracyjna
potozona w wojewodztwie  kujawsko-pomorskim,
w powiecie wioctawskim. Jest to obszar wiejski
o rolniczym charakterze, z matymi miejscowosciami
i wsiami, otaczajagcy miasto Kowal, kiore jest
odrebng jednostkg administracyjng (gming miejska).
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 115 km?,

e Liczba ludnosci: okoto 3 844 mieszkancdw,

o  Gesto$¢ zaludnienia: okoto 34 osob/km?,



Lubanie — gmina wiejska
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Gmina wiejska Lubanie pofozona jest w potudniowej
czesci  wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego,
w powiecie wioctawskim. Jest to teren o charakterze
rolniczym, z rozproszong zabudowg wiejska, typowy
dla gmin wiejskich w regionie kujawsko-pomorskim.
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 69 km?,

e Liczba ludnosci: 4 296 mieszkancow,

o  Gestos¢ zaludnienia: okoto 62 0séb/km?.

Gmina Wtoctawek jest gming wiejska znajdujacy sie
w potudniowo-wschodniej  czesci  wojewodztwa
kujawsko — pomorskiego w powiecie wioctawskim.
To jedna znajwiekszych gmin  wiejskich
w  wojewddztwie  kujawsko-pomorskim. Otacza
miasto Wioctawek, jednak samo miasto nie wchodzi
w sktad gminy, poniewaz stanowi odrebng jednostke
administracyjna. Potozenie wokdt miasta Whoctawek
sprawia, ze mieszkancy gminy majq tatwy dostep
do ustug miejskich, edukacyjnych izdrowotnych.
W samej gminie funkcjonujq szkoty podstawowe,
przedszkola, biblioteki, osrodki kultury oraz jednostki
Ochotniczej Strazy Pozarnej, ktore petnig takze
wazng role spoteczng. Teren gminy ma
W przewazajacej czeSci charakter rolniczy,
z rozproszong zabudowg wiejskg i niewielkimi
miejscowosciami. W strukturze osadniczej dominujg
wsie i sofectwa, sposrod ktérych wieksze znaczenie
majg m.in. Kruszyn, Dab Maty, Warzachewka Polska
czy Telagzna Le$na. Gospodarka gminy opiera si¢
gtéwnie na rolnictwie — uprawie zb6z, rzepaku oraz
hodowli — a takze na matych firmach ustugowych
i dziatalno$ci lokalnych gospodarstw. Istotng role
odgrywajg takze tereny leSne iprzyrodnicze -
zwlaszcza obszary lezace w granicach Gostynirisko-
Wioctawskiego Parku Krajobrazowego oraz dolina
Wisty, ktdra przeptywa przez wschodnig czes$¢
gminy i tworzy cenne $rodowisko naturalne.
Podstawowe dane:

e Powierzchnia: 219 km?,

e Liczba ludnosci: 7 441 mieszkancdw,

o  Gestosc zaludnienia: 33 osob/ km2.



2.3. Podstawowe dane demograficzne

Sytuacja demograficzna Powiatu  Wioctawskiego
oraz prognozowane zmiany w strukturze
demograficznej bedqg  waznymi czynnikami

wplywajacymi  na ksztattowanie sieci transportu
zbiorowego. Wsrod czynnikéw determinujacych popyt
na ustugi komunikacji zbiorowej na terenie Powiatu
Wtoctawskiego wymienia sie:

o liczbe mieszkancow Powiatu,

o strukture wiekowg mieszkancow Powiatu,

o aktywno$¢ zawodowg i edukacyjng
mieszkancow,

o wielko$¢ i kierunki migracji ludno$ci.

Wedtug Gtdéwnego Urzedu Statystycznego (GUS)
na koniec 2024 roku Powiat Wioctawski zamieszkiwato
81591 os6b, w tym 50,51% kobiet.

41 213 40 378

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe Iludnosci
w poszczegolnych gminach oraz w catym Powiecie
Whoctawskim wroku 2024, 2020 oraz 2016, za$
wykres przedstawia zmiany liczby ludno$ci w ciggu 24
lat, gdzie wyraznie widac, iz najwiekszy spadek liczby
ludno$ci odnotowany zostat w gminie Lubraniec —
spadek 0 1180 osdb, co stanowi dla tej gminy spadek
012,24%. Wzrost liczby ludnosci odnotowano
wytacznie  wdwoch  gminach:  gminie  Fabianki
(0 3,82%) igminie wiejskiej Wioctawek (0 4,49%).
W catym Powiecie Wioctawskim w latach 2016-2024
liczba ludnosci spadta o5 020 osob (-5,80%).

Tabela 1. Liczba ludnosci w Powiecie Wioctawskim w podziale na gminy

Powiat wtoctawski 86,61 83,58 81,59
Kowal - gmina miejska 3,55 3,39 3,25
Baruchowo 3,52 3,35 3,27
Boniewo 3,46 3,24 3,13
Brzes¢ Kujawski 11,52 11,08 11,01
Chocen 8,01 7,81 7,50
Chodecz 6,13 5,67 5,35
Fabianki 9,96 10,06 10,34
Izbica Kujawska 7,75 7,37 7,08
Kowal 3,93 3,90 3,84
Lubanie 4,63 4,43 4,30
Lubien Kujawski 7,39 7,00 6,63
Lubraniec 9,64 8,99 8,46
Witoctawek 7,12 7,30 7,44

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

18




14,00

12,00
k
10,00
8,00
000 \
4,00
———
2,00
0,00
o ~ N [a0] < w0 © ~ [ee] D o ~ N @ < 0 © M~ [ee] D o ~ N [sg] <
o o o o o o o o o o ~ ~— -~ ~ ~— -~ ~ ~— ~— ~— N N N N N
R R K& EE&E&KIIIRJILRLELEEEEEE®EE®E S &S KR
ludno$¢ w tysigcach
Kowal - gmina miejska === Baruchowo Boniewo e Br765C Kujawski
Chocen e Chodecz e [-abianki e |zbica Kujawska
e KOWal e |_Ubanie Lubien Kujawski e | ubraniec
e \\loctawek

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci na przestrzeni 24 lat

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2024 r.

Prognozy ludnosci

W celu prawidtowego zaplanowania powiatowej sieci
komunikacyjnej nalezy w szczegoélno$ci uwzglednic
prognozy dotyczace liczby istruktury Iludnosci
zamieszkujacej analizowany obszar.

Wedtug prognoz GUS (z 2023 r.) liczba mieszkancow
Powiatu Wioctawskiego w 2060 roku bedzie wynosita

61 620 os6b, co oznacza spadek liczby ludnosci
wzgledem 2023 roku 020530 os6b (-24,99%).
Prognoze ludnosci do 2060 roku przedstawiono
w tabeli ina wykresie ponizej.

Tabela 2. Prognozy liczby ludnosci Powiatu Wioctawskiego w latach 2025 - 2060

Powiat
wioctawski | 81448 @ 79545 77130

74358 | 71377 | 68225 64946 61620

Zrodfo: opracowanie Wiasne na podstaWie Prognozy ludnosci dia gmih na lata 2025-2060, Gtéwny Urzqd Statystybzny, 2023r.
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Wykres 2. Prognozy liczby ludnosci Powiatu Wioctawskiego do 2060 roku
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludno$ci dla gmin na lata 2025-2060, Gtéwny Urzad Statystyczny, 2023 r.

Struktura demograficzna

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture
demograficzng mieszkancow Powiatu Wioctawskiego,
ktéra zostata ukazana w podziale na trzy grupy

wiekowe:

o przedprodukcyjny — przedziat wiekowy 0-17

lat;

2050

2055

2060

produkcyjny — przedziat 18-59 lat (kobiety)

oraz 18-64 lata (mezczyzni);

poprodukcyjny — 0 lat i wiecej (kobiety) oraz
65 lat i wiecej (mezczyzni).

Tabela 3. Struktura demograficzna Powiatu Wioctawskiego i poszczegdlnych gmin wchodzacych w skiad Powiatu

81591

14433

48049

27240

20809

Powiat wioctawski 19109
Kowal - gmina

miejska 3245 492 1897 1023 874 856
Baruchowo 3267 551 1946 1086 860 770
Boniewo 3128 535 1845 1082 763 748
Brzes¢ Kujawski 11013 2032 6489 3683 2 806 2492
Chocen 7 496 1327 4414 2 550 1864 1755
Chodecz 5354 849 3099 1781 1318 1406
Fabianki 10339 2037 6223 3415 2 808 2079
Izbica Kujawska 7 080 1268 4173 2463 1710 1639
Kowal 3844 697 2275 1305 970 872
Lubanie 4296 751 2552 1427 1125 993
Lubien Kujawski 6 630 1133 3868 2190 1678 1629
Lubraniec 8458 1370 4811 2 745 2 066 2277
Wtoctawek 7441 1391 4 457 2490 1967 1593

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2024r.
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Wykres 3. Zmiany struktury ludnosci wedtug grup ekonomicznych w Powiecie Wioctawskim
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2024 r.

W Powiecie Wioctawskim, podobnie jak w catej Polsce
i Europie, obserwuje sie proces starzenia sie

Zgodnie  zprognozami  demograficznymi  GUS,
do 2060 roku, na terenie Powiatu nastgpig

spoteczenstwa. W ostatnich latach wyraznie wzrosta
liczba  mieszkancow w wieku  poprodukcyjnym,
podczas gdy populacja 0s6b w wieku
przedprodukcyjnym zmniejszyta sie. Ma to istotne
znaczenie przy opracowywaniu niniejszego Planu
transportowego - w nadchodzacych latach mozna
spodziewac sie spadku liczby podrézy obligatoryjnych
(np. do szkét, aw dalszej perspektywie takze do
pracy), przy jednoczesnym wzroscie liczby podrozy
incydentalnych, typowych dla oséb starszych (np. do
placowek medycznych czy na zakupy).

Jezeli obecny trend demograficzny sie utrzyma,
w kolejnych latach mozna oczekiwa¢ zmian
w strukturze podrozy miedzy gminami Powiatu
Wioctawskiego, co wptynie na podziat modalny.

niekorzystne zmiany w strukturze wieku mieszkancow
— liczba o0s6b w wieku poprodukcyjnym wzrosnie
oponad 20%, natomiast liczba dzieci imiodziezy
spadnie o ponad 40%.

Tabela 4. Prognozowana struktura demograficzna Powiatu Wioctawskiego do 2060 roku

Ogétem 81448 79545 77130 74358 71377 68225 64946 61620
przedprodukcyjny 14120 12203 10635 9539 9433 9242 8 840 8 207
produkcyjny 47692 46248 44151 41265 37453 34055 31532 29797
poprodukcyjny 19 636 21094 22344 23554 24 491 24 928 24574 23616

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludnoéci dla gmin na lata 2023-2060, Gtowny Urzad Statystyczny, 2023 r.
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Gestos¢ zaludnienia oraz stopien bezrobocia

Liczba mieszkancéw iich rozmieszczenie na terenie
Powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji o charakterze uzytecznosci
publicznej i dlatego elementy te zostaty uwzglednione
przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej.
Innymi istotnymi  parametrami  sa:  struktura
funkcjonowania ludno$ci oraz stopa bezrobocia
mieszkancow Powiatu.

Wedtug danych za rok 2024 srednia gestosé
zaludnienia Powiatu Wioctawskiego byta réwna 55
0s6b na 1 km2.

Bezrobocie rejestrowane wsrdd mieszkancow catego
Powiatu Wioctawskiego wynosito w 2024 roku 3 913

8000 7405
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4045

4000 3360

3000
2163

2000

1000

2016

W mezczyzni M Kkobiety

osob. Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci
okre$lajacych  sytuacie  ekonomiczng  ludnosci
zamieszkujgcej dany obszar. Osoby bezrobotne
rzadziej odbywajg podroze, poniewaz nie wystepuje
czynnik obligatoryjnego przemieszczania sig, dlatego
zmiany stopy bezrobocia wptywajg  posrednio
na zmiany w strukturze wykonywanych podrozy.

Stan ilosciowy  bezrobotnych  zarejestrowanych
w Powiecie Wioctawskim, uwzgledniajacy liczbe
bezrobotnych ogdtem oraz w podziale na mezczyzn

[ kobiet, przedstawia  ponizszy  wykres.
5018
3913
2855
2183
1730

2020 2024

ogoétem

Wykres 4. Stan bezrobocia w Powiecie Wioctawskim w latach 2016-2024

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Podsumowanie

Powiat Wioctawski sktada sie ztrzynastu gmin.
W ostatnich latach obserwuje sie systematyczny
spadek liczby ludnosci w powiecie, a prognozy
Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazujg na

utrzymanie sie tego trendu w kolejnych latach.
Réwnoczesnie postepuje proces starzenia sie
spoteczenstwa. Cho¢ stopa bezrobocia

rejestrowanego w powiecie zroku na rok maleje, to
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zmniejszajaca sie populacja oraz rosnacy odsetek
0s6b starszych mogg prowadzi¢ do ograniczenia liczby
codziennych, obligatoryjnych podrézy (np. dom
- szkota — dom, dom - praca — dom). W zamian
mozna  oczekiwaC  wzrostu  liczby  podrozy
incydentalnych, takich jak przejazdy do placowek
ochrony zdrowia, urzedéw, atakze do obiektow
sportowych,  rekreacyjnych  czy  kulturalnych.



2.4, Uktad drogowy i torowy

Uktad drogowy

Podstawowym elementem, ktéry wplywa na sprawne
funkcjonowanie catego systemu transportowego jest
infrastruktura  drogowa. Wazng cechg Powiatu
Wioctawskiego jest dobre pofozenie komunikacyjne —
przez Powiat przebiegajg gtowne szlaki komunikacyjne
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Najwazniejszq arterig _komunikacyjng jest autostrada
A1 biegnaca z potnocnego zachodu na potudniowy
wschéd powiatu. Trzy wezly autostradowe w Brzeziu,
Pikutkowie i Dabrowce k/Kowala zapewniajg dogodng
komunikacje dla tej trasy. Zweztami autostrady A1
powiat jest skomunikowany siecig drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych. Wezet Kowal
laczy z autostradg A1 droge krajowg 91, wezet
w Pikutkowie taczy z A1 droge krajowg 62 relacii
Inowroctaw — Wioctawek — Ptock i drogi wojewoddzkie
265, 268, 270. Do wezla w Brzeziu prowadzg drogi
wojewodzkie 252 i 268. Wazng role komunikacyjng
spetnia droga krajowa 62 (Strzelno - Siemiatycze),
ktéra z Inowroctawia, poprzez wezet autostradowy
w Pikutkowie biegnie przez miasto Wioctawek, gdzie
taczy sie zdroga krajowg 67 idalej prowadzi do
Ptocka. Droga krajowa 67 (Wioctawek — Lipno) jest
najkrétszym odcinkiem do trasy krajowej 10 z Torunia
do Warszawy. Trasa 91 jest jednym z wazniejszych
ciggdw komunikacyjnych taczacych potudnie i potnoc
kraju (Gdansk - Czestochowa). Jest to fragment tzw.
trasy turystycznej B - T - B - A (Battyk - Tatry - Balaton
- Adriatyk) charakteryzujacej sie duzym natezeniem
tranzytowego  drogowego ruchu  turystycznego.
Obecnie znaczng cze$¢ nasilenia ruchu na tej trasie
przejely fragmenty autostrady A1.

Wazng, dla zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych,
arterig jest droga wojewodzka 265. taczy droge
krajowg 62 idrogi wojewddzkie 270 1252 od
miejscowosci BrzeS¢ Kujawski oraz droge krajowa 91
z drogq krajowg nr 60 Kutno - Ptock, i dalej w kierunku
wschodniej granicy panstwa, a takze poprzez odcinek
drogi krajowej nr 60 droge wojewddzkg 577 w kierunku
Sochaczewa i Warszawy. Droga 265 jest uczgszczana
przez ruch tranzytowy zterenu wojewodztwa
mazowieckiego, poprzez droge krajowg 91, do wezta
Kowal autostrady A1. Droga wojewddzka 270 taczy
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miasteczka powiatu: Brze$¢ Kujawski, Lubraniec,
Izbica Kujawska istanowi ,skrét” miedzy weztem
autostrady A1 w Pikutkowie z weztem autostrady A2
w miejscowosci Koto (woj. wielkopolskie). Ze wzgledu
na walory kulturowe gmin, przez ktdre przebiega,
stanowi wazny szlak turystyczny. Réwniez istotng role
komunikacyjng spetniajq trasy wojewodzkie: 269
Kowal — Chocen — Chodecz - Izbica Kujawska, 268 —
Brze$¢ Kujawski — Brzezie (wezet autostrady A1), 252
— Inowroctaw — Whoctawek. Ciggle modernizowana
i przebudowywana sie¢ drég powiatowych i gminnych
zapewnia dogodny dostep do drég wojewoddzkich
i krajowych.

Przez Powiat Wioctawski przebiega Autostrada A1 -
53,757 km:

najwazniejsza arteria komunikacyjna regionu,
przebiega z p&tnocy na potudnie Polski —

czesc transeuropejskiego korytarza
transportowego,
e w Powiecie znajdujg sie 3 wezty:
o Brzezie
o Pikutkowo
o Dabréwka (k. Kowala)

Utatwia szybki dojazd m.in. do Torunia, Lodzi,
Gdanska i Katowic.

Drogi krajowe®

Droga krajowa to jedna z kategorii drog publicznych,
umozliwiajacych krajowg, i miedzynarodowg
komunikacje kotowg pomiedzy duzymi miastami oraz
ogdInodostepnymi przejSciami granicznymi, ktéra jest
rekomendowana do ruchu diugodystansowego
i tranzytowego. taczna diugo$¢ drog krajowych
w Powiecie wynosi 87,023 km, w tym:

1. Droga krajowa nr 91 (DK91) — 41,464 km:
alternatywa dla autostrady A1,

biegnie przez centrum powiatu,
przez gminy Lubien Kujawski, Wioctawek,
Kowal, Lubanie;




e faczy: Wioctawek - Torun - Gdansk
(na pdtnoc), L6dz — Czestochowa — Katowice
(na potudnie);
o alternatywa dla autostrady A1 (zwlaszcza
w przypadku objazdéw), obstuguje ruch
lokalny i regionalny ruch tranzytowy);
2. Droga krajowa nr 62 (DK62) — 36,348 km:
e przecina powiat z zachodu na wchod,
o {gczy Wioctawek — Ptock;
3. Droga krajowa nr 67 (DK67) — 9,211 km;
o taczy Wioctawek - Lipno i DK10 do Torunia.

Drogi wojewddzkie*

Do drog wojewodzkich zalicza sie drogi stanowigce
potaczenia miedzy miastami, majace znaczenie dla
wojewodztwa  idrogi  oznaczeniu  obronnym
niezaliczone do drog krajowych. Ditugo$¢ drog
wojewodzkich zlokalizowanych na terenie Powiatu
wynosi ogotem 124,153 km. Ponizej przedstawione
zestawienie zawiera dtugosci poszczegdlnych drdg
wojewodzkich przebiegajacych przez teren Powiatu
Wioctawskiego.

Najwazniejsze drogi tej kategorii w Powiecie:

1. DW252-6,971 km
e taczy Wioctawek - BrzeS¢ Kujawski —
[nowroctaw,
o Kluczowa droga dla ruchu regionalnego
i dojazdu do A1 (wezet Pikutkowo);
2. DW265 - 30,599 km
e Brze$¢ Kujawski — Kowal —-Gostynin;
3. DW268 - 10,324 km
o Brzezie - Brze$¢ Kujawski;
4. DW269 - 39,843 km
o |zbica Kujawska — Chodecz - Chocen -

Kowal;
5. DW270 - 23,791 km
o BrzeS¢ Kujawski - Lubraniec - Izbica

Kujawska - Koto;
6. DW301-4,318 km
e Janowice - Osieciny,
e Przebiega przez Gming Lubanie;
7. DW317 - 3,212 km
o Wioctawek — Kruszyn;
8. DW562 - 5,095 km

4JW.

e Szpetal Gorny - Ptock,
o Przebiega przez gmine Fabianki.

Drogi powiatowe

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce
potaczenia miast bedacych siedzibami powiatow
z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Zarzad
Drog Powiatowych zarzadza siecig 395,543 km drog
powiatowych.  Ponizsza  tabela  przedstawia
zestawienie okre$lajgce diugos¢ drég Powiatu
Wioctawskiego.



Tabela 5. Wykaz drég powiatowych Powiatu Wioctawskiego

2044C Czernikowo- Bobrowniki -Wtoctawek 3,870
2609C Nieszawa-Gagbinek-Wtoctawek 6,114
2614C Jaranowo-Brzes$¢ Kujawski 3,905
2625C Zabieniec-Kazmierzewo 3,187
2626C Kazmierzewo-Jaranowo 4,269
2713C Bobrowniki-Rachcin-Wtoctawek 2,723
2714C Rachcin-Cyprianka 1,454
2737C Cyprianka-Wielgie 4,893
2807C Osieciny-Wieniec-Wtoctawek 13,811
2813C Osieciny-Redecz Wielki 5,750
2814C Samszyce-lzbica Kujawska 4,865
2819C Torzewo-Lubraniec 7,297
2831C Pamiatka ( gr.woj.)-Topdlka-Lubraniec 7,162
2901C Lubanie- droga numer 91 2,296
2902C Siutkowo-Mikanowo 7,397
2903C Lubanie-Kucerz 2,089
2904C Szpetal Gérny-Wtoctawek 2,000
2905C Szpetal Gérny - Kulin 2,870
2906C Poléwka-Stary Brzes¢ 2,832
2907C Mostki-Kowal 13,732
2908C Kgkowa Wola-Lubraniec 7,455
2909C Whtoctawek-Kruszyn-Chocen 13,471
2910C Nowa Wies-Smalsk-Kruszyn 5,025
2911C Brze$¢ Kujawski-Humlin 6,896
2912C Bielawy-Kazanie-Sokotowo 4,766
2913C Lubraniec-Kruszynek 11,267
2914cC Lubraniec-Boniewo-Cetty 23,933
2915C Lubraniec-Smogorzewo-Otmianowo 6,333
2916C Gotaszewo-Wola Nakonowska-Czerniewice 4,466
2917C Szatki-Wola Nakonowska-Kowal 8,974
2918C Baruchowo-Goren Duzy-Patrowo 14,592
2919C Zydowo-Zgtowigczka-Wiktorowo 8,189
2920C Kowal-Dobrzelewice-Baruchowo 9,992
2921C Smitowice-Wilkowiczki 4,485
2922C Pustki Chocenskie Wilkowice 3,171
2923C Ktobia-Szczytno 6,930
2924C Zgtowigczka-Smogorzewo 5,696
2925C Czerniewiczki-Ossowek 5,377
2926C Grabkowo-Bogustawice 4,067
2927C Wilkowiczki-Lutobdérz-Janowo 9,455
2928C Modlibérz-Ktébka-Chodecz 11,021
2929C Osiecz Wielki- Chodecz 10,475
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2930C Rzezewo-Kaliska-Kamienna 9,382
2931C Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie 19,015
2932C Izbica Kujawska-Modzerowo 8,790
2933C Izbica Kujawska-Nowa Wies-Btenna 13,226
2934C Lubien Kujawski-Dziankowo-Biatotarsk (gr.woj) 9,133
2935C Chodecz-Kaliska-Lubier Kujawski 9,662
2936C Kaliska-Zalesie 4,509
2937C Chodeczek-Zalesie-Kamienna 8,986
2938C Chodecz-Dabrowice (gr.woj) 9,151
2939C Huta Chodecka-Zbijewo-Nowa Wies (gr.woj) 6,128
2940C Lubien Kujawski-Katy-tanieta(gr.woj) 5,414
2941C Psary(gr.woj)-Modzerowo-Przedecz (gr.woj) 2,364
2942C Brze$¢ Kujawski ul. Targowa 0,187
2943C Kowal ul. Kottgtaja 0,641
2944C Szpetal Gérny ul. Ptocka 0,403
___Suma 395,543
Zrodlo:  Opracowanie  wiasne na  podstawie danych przekazanych przez  Starostwo  Powiatowe we  Wioclawku.
Drogi gminne

Droga gminna zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz.
320, zpdzn. zm.) to droga oznaczeniu lokalnym
niezaliczona do innej kategorii, stanowigca
uzupetniajacq sie¢ drég stuzacych  miejscowym
potrzebom, z wytgczeniem drog wewnetrznych.

Uktad kolejowy

Uktad kolejowy powiatu wioctawskiego opiera sie na
waznej linii nr 18, taczacej Kutno, Wioctawek i Torun
i dalej przebiegajacej w kierunku Bydgoszczy i Pity,
ktdra zapewnia potaczenia zaréwno wewnatrz regionu,
jak iz dalszymi czesciami kraju. Powiat posiada 11
przystankéw ijedng stacje gtéwng we Wioctawku,
co umozliwia mieszkancom wygodny dostep
do transportu kolejowego. Dzigki ostatnim inwestycjom
stan techniczny infrastruktury jest dobry, co sprzyja
dalszemu rozwojowi kolei na tym terenie.

Linia kolejowa nr 18 (Kutno — Pita Gtéwna)

Jest to gtéwna linia kolejowa przebiegajaca przez
Powiat Wioctawski na dtugosci szacowanej na ponad
50 km, obejmujgca odcinek od granicy Powiatu
do miasta Wioctawek oraz dalej w kierunku
Aleksandrowa Kujawskiego. Linia ta jest dwutorowa,
zelektryfikowana. Linia obstuguje ruch pasazerski oraz
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Wszystkie drogi gminne w powiecie majq faczng
dtugos¢ 1925,9 km, w tym 1463,6 km o nawierzchni
twardej, (1401,0 km o nawierzchni twardej ulepszone;)
i 462,3 km o nawierzchni gruntowej (stan na dzien
31.12.2024 r. wg GUS).

towarowy,  umozliwiajac
regionalne i dalekobiezne.

dogodne  pofgczenia

Na terenie Powiatu Wioctawskiego zlokalizowane sg
nastepujace stacje i przystanki kolejowe:

e Rutkowice (przystanek w gminie Lubien
Kujawski);

Kaliska Kujawskie (stacja kolejowa z dwoma
peronami w gminie Lubier Kujawski);
Wiktorowo (przystanek w gminie Lubien
Kujawski);
Czerniewice
Chocen);
Gotaszewo Kujawskie (przystanek w gminie
wiejskiej Kowal);

Warzachewka (przystanek w gminie wiejskie]
Whoctawek);

(stacja kolejowa w gminie




e Wioctawek (gtéwna stacja kolejowa) — wazny ~ Stan techniczny i wykorzystanie:
wezet kolejowy powiatu, wyposazony w
nowoczesny obiekt z peing infrastrukturg
pasazerska i towarowg;

i dwutorowa.

* Wioc’r.awek. Za;amcze - przystgnek e Odcinek Wioctawek — Torun byt w ostatnich
pasazerski potozony w granicach miasta latach  modemizowany, co  poprawilo
Wioctawek; , _ _ bezpieczenstwo i komfort podrozy.

* Wiclawek Brzezie - stacja techniczna - e Linia obstuguje ruch pasazerski gtownie
towarowa;

regionainy  (Polregio), ale takze

e Brzezie (przystanek) - dawny dworzec, towarowy.

obecnie przystanek we Wioctawku;
o Lubanie (przystanek obstugujacy ruch
pasazerski w gminie Lubanie).

kolejowych.
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Rysunek 2. Linia kolejowa nr 18 przechodzaca przez Powiat Wioctawski
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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e Linia nr 18 na odcinku Powiatu
Wioctawskiego jest zelektryfikowana

e Przepustowo$¢ linii jest umiarkowana, bez
istotnych ograniczen dla typdw pojazdow



Planowane inwestycje kolejowe CPK w powiecie
wioctawskim:

Budowa linii kolejowej nr 5 (CPK - Plock -
Whoctawek):

1. W ramach inwestycji CPK planowana jest budowa
nowej linii kolejowej nr 5, ktéra potaczy wezet CPK
z Plockiem i Wtoctawkiem. Zatwierdzono wybér
wariantu inwestorskiego (W41) dla odcinka wezet
CPK — Ptock — Wioctawek. Linia ta bedzie czescig
tzw. CMK Pétnoc ibedzie miata kluczowe
znaczenie dla transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T.

Predkosci projektowe:

o Na odcinku CPK - Lipno: do 350 km/h
(standard Kolei Duzych Predkosci).

o Na odcinku Grochowalsk — Wioctawek: do
250 km/h.

e Ruch:

o Mieszany: pasazerski i towarowy.

o Korzysci:
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Skrocenie czasu przejazdu z Whoctawka
do Warszawy zponad 2 godzin do okofo
1 godziny 10 minut.
Integracja z siecig KDP i TEN-T.
o Impuls rozwojowy dla regionu.
2. Modernizacja istniejacej linii nr 18 (Kutno — Pita
Gtéwna)

O

Oprécz budowy nowych odcinkéw, planowane sg
réwniez prace modernizacyjne na istniejacej linii nr 18,
ktdra przebiega przez powiat wtoctawski. Celem tych
inwestycji jest poprawa jakosci infrastruktury kolejowej
oraz dostosowanie jej do wyzszych predkosci
i wigkszej przepustowosci.

e  Zakres prac:

Modernizacja torow.

Przebudowa stacji i przystankéw.

Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych.

Korzysci:

Zwiekszenie komfortu podrézy.
Skrécenie czasu przejazdu.
Zwigkszenie  czestotliwosci

L o O O

o O O

potaczen.



3. Obecna sie¢ komunikacyjna

3.1. Transport pasazerski dostepny na terenie Powiatu Wioctawskiego

Transport kolejowy

Zgodnie z opisem ujetym w rozdziale 2.4, dotyczacym
uktadu sieci transportowej, na terenie Powiatu
Wioctawskiego przebiega jedna linia kolejowa.
Obecnie jest na niej prowadzony ruch pasazerski
organizowany przez Marszatka  Wojewddztwa
Kujawsko - Pomorskiego (POLREGIO S.A.) oraz przez
ministra witadciwego do spraw transportu (pociggi
dalekobiezne PKP Intercity S.A.).

Tabela 6. Tabela odjazdéw pociaggéw z Dworca Kolejowego we Wioctawku

2 Inowroctaw

7 Kutno

20 Bydgoszcz Gléwna
Torun Gtoéwny

L 6dz Kaliska

L6dz Fabryczna
teba

Krakéw Gtowny
Kotobrzeg

Lublin Gtéwny
Rzeszow Gitowny
Gdynia Gtowna
Stargard

Szczecin Gtowny
Warszawa Wschodnia
Warszawa Centralna
Chetm

Katowice

Zakopane

Gorzoéw Wielkopolski
Bielsko-Biata

Pita Gtéwna
Zrédto: Zréadfo: opracowanie wiasne na podstawie https:/portalpasazera.pl/KatalogStacji/index?stacja=W%C5%820c%C5%82awek
(dostep 6.10.2025r,)
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Transport drogowy

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej — publiczny transport zbiorowy, ktorego organizatorem

jest Powiat Wioctawski

Na system komunikacyjny na obszarze Powiatu
Whoctawskiego sktadaja sie przewozy, dla ktorych
organizatorem, zgodnie zUstawg o publicznym
transporcie  zbiorowym, jest Starosta Wioctawski
(powiatowe przewozy pasazerskie) oraz pozostate
przewozy, dla  ktérych  organizatorami  sg
burmistrzowie, wojtowie, marszatkowie oraz minister
wiasciwy do spraw transportu.

Powiat Wtoctawski petni role organizatora publicznego
transportu  zbiorowego tacznie na 7 liniach
komunikacyjnych.

Przewozy realizowane sg dni robocze, od poniedziatku
do pigtku, z wybranymi potgczeniami funkcjonujacymi

w soboty oraz niedziele, przy czym cze$¢ kurséw nie
jest realizowana podczas ferii zimowych badz okresu
wakacyjnego.

Operatorem przewozéw o charakterze uzyteczno$ci
publicznej na terenie Powiatu Wioctawskiego jest
przedsiebiorstwo  Kujawsko-Pomorski ~ Transport
Samochodowy S.A.

Operator realizuje swoje przewozy na podstawie
umowy K.032.2.2024 zawartej wdniu 27 grudnia
2024 r., ktorej przedmiotem jest Swiadczenie ustug
w powiatowych przewozach 0séb o charakterze
uzytecznosci  publicznej w publicznym transporcie
zbiorowym

Tabela 7. Wykaz linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat Wioctawski w 2025 .

26620 Chodecz - Boniewo - Izbica Kujawska 115 522,80

26693 Nasiegniewo - Machnacz 125 893,60

26694 Baruchowo - Machnacz 89 926,20

26695 Chodecz - Machnacz 64 609,90

26696 Telazna Le$na - Brzes¢ Kujawski 117 807,90

26697 Swigtkowizna - Bogucin - Brzesé Kujawski 124 968,80

26772 Baruchowo - Chodecz 55 906,20
Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego we Wioctawku
W ramach sieci przewozOw ocharakterze e Linia 26694 (Baruchowo - Machnacz) -
uzytecznosci publicznej, organizowanej przez Powiat 83 888,00 wzkm;
Wioctawski w2024 roku zrealizowano facznie e Linia 26695 (Chodecz — Machnacz) — 65 056,00
654 186,50 wzkm, w tym: wzkm:

e Linia 26618 (Baruchowo - Kowal - Lubien
Kujawski — Goctaw - Chodecz) - 26 275,20
wzkm;

Linia 26619 (Chodecz - Lubien Kujawski -
Baruchowo — Kowal) - 27 860,90 wzkm;

Linia 26620 (Chodecz - Boniewo - Izbica
Kujawska) - 111 444,00 wzkm;

Linia 26693 (Nasiegniewo - Machnacz) -
129 256,00 wzkm;

30

Linia 26696 (Telazna Lesna — Brze$¢ Kujawski) —
139 610,40 wzkm;

Linia 26697 (Swiatkowizna — Bogucin — Brzesé
Kujawski) — 70 796,00 wzkm.

Trzy gminy Powiatu Wioctawskiego obstugiwane sg
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp.
z0.0. we Wioctawku na podstawie porozumien
migdzygminnych.



Tabela 8. Wykaz linii komunikacyjnych obstugujacych gminy Powiatu Wioctawskiego organizowanych przez Miasto

Wtoctawek

8 Modzerowo (petla) - Promienna (petla)
Gmina Wtoctawek 13 Swietostaw (petla) - Debowa (petla) - Promienna (petla)
Gmina Lubanie 20 Ostrowska (petla) - Gabinek (petla) - Mikorzyn (Groneko)
Gmina Brzes¢ Kujawski 11 Brzes¢ Kujawski - Wieniec Zdréj (Brzozowa) - Debowa (petla)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: www.mpk.com.pl, dostep: 10.10.2025 .

Pozostate funkcjonujace przewozy na terenie Powiatu
to przewozy uzytecznosci publicznej, ktdrych
organizatorem  jest Marszalek  Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz przewozy komercyjne na
podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta
Miasta Wioctawek lub marszatka wojewddztwa.

Operatorem przewozéw uzyteczno$ci  publicznej,
ktorych organizatorem jest Marszatek Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego, na liniach przebiegajacych
przez obszar Powiatu Wioctawskiego, jest Kujawsko —
Pomorski Transport Samochodowy S.A.

Wedtug stanu na dzien 10 pazdziernika 2025 roku
wydanych zostato 20 zezwolen przez Prezydenta
Miasta Wioctawek na wykonywanie przewozéw
regularnych, ktore sg realizowane na obszarze
Powiatu Wioctawskiego oraz 9 zezwolen wydanych

przez  Marszatka ~ Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Przewazajacg czeSC  przewozow
komercyjnych realizowanych na terenie Powiatu

Wioctawskiego obstuguje ten sam przewoznik, ktory
jest jednoczes$nie operatorem przewozéw uzyteczno$ci
publicznej dla Powiatu Wioctawskiego, tj. Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy SA.

Tabela 9. Wykaz zaswiadczenn wydanych przez Marszatka Wojewddztwa - Kujawsko pomorskiego obejmujacych

obszar Powiatu Wioctawskiego

U/04/24/2025 | Wioctawek - Chocen - Chodecz - Przedecz - Ktodawa 26007
U/04/25/2025 | Aleksandrow Kujawski - Koneck - Bgdkowo - Wieniec - Wioctawek 26023
U/04/26/2025 | Wioctawek - Nasiegniewo - Glewo - Dobrzyh Nad Wistg - Mystakéwko | 26065
U/04/27/2025 | Wioctawek - Szpetal Gorny - Fabianki - Lipno - Brodnica 26083
U/04/28/2025 | Wioctawek - Kruszyn - Lubraniec - Topdlka - Lubraniec 26091
U/04/29/2025 | Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek - Wtoctawek 26124
U/04/30/2025 | Wioctawek - Ciepliny - Wioctawek 26203
U/04/31/2025 | Wioctawek - Brzezie - Koneck - Aleksandrow Kujawski 26259
U/04/32/2025 \é\ﬁ;ﬂ(ﬂvaswk?k - Lubanie - Racigzek - Ciechocinek - Aleksandréw 26267
U/04/33/2025 | Przemystka - Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek - Wioctawek 26283
U/04/34/2025 | Wioctawek -Radziejow - Przemystka - Broniewo 26355

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych udzielonych przez Starostwo Powiatowe we Wioctawku




Tabela 10. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Wtoctawek oraz Marszatka Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego

Prezydent Miasta Wtoctawek
ZP/113/ZS Wioctawek — Chodecz 26015
ZP/M117/ZS Wioctawek — Izbica Kuj. 26266
ZP/118/ZS Wioctawek — Izbica Ku;. 26075
ZP/120/ZS Witoctawek - Chodecz 26224
ZP/138/ZS Wioctawek — Lubien Kujawski 26237
ZP/152/ZS Wioctawek — Beszyn 26302
ZP/0000158/ZS Wioctawek — Izbica Kuj. 26061
ZP/162/ZS Lubien Kujawski- Wioctawek 26081
ZP/0000164/ZS/1 | Wioctawek — Chodecz 26001
ZP/166/ZS Wioctawek- Wioctawek 26059
ZP/206/ZS Wioctawek - Wioctawek 26401
ZP/216/ZS Wioctawek — Lubien Kujawski 26072
ZP[229/ZS Lubien Kujawski - Wioctawek 26653
ZP/[234/ZS Wioctawek — Lagki Wielkie 26735
ZP/[235/ZS Wioctawek — Lubraniec 26737
ZP/[239/ZS Wioctawek - Goren - Wioctawek 26742
ZP[244/ZS Wioctawek - Katy 26073
ZP[247/ZS Wioctawek - Modzerowo 26768
ZP/[249/ZS Wioctawek - Katy 26071
ZP/250/ZS Wioctawek - Beszyn 26300
Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
R/90/14 Wioctawek - Zakrzewo 26026
R/28/22 Wioctawek — Dobrzyn nad Wistg 26012
R/42/22 Wioctawek — Bobrownickie Pole 26096
R/44/22 Wioctawek — Przemystka 26070
R/2/24 Wioctawek - Osieciny 26586
R/6/24 Wioctawek- Mystakowko 26303
R/17/24 Witoctawek - Nasiegniewo - Zakrzewo 26733
R/3/25 Bycz - Wtoctawek 26732
R/5/25 Wioctawek - Wylaztowo 26734

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych udzielonych przez Starostwo Powiatowe we Wioctawku
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Infrastruktura przystankowa

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o ptz,
zadaniem organizatora publicznego  transportu
zbiorowego, ktorym jest Powiat Wioctawski, jest
okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych  wiascicielem lub  zarzadzajgcym  jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie
przystankdw dla operatorow i przewoznikéw oraz
okre$lenie warunkéw izasad korzystania z tej
infrastruktury. Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. 22024 r. poz. 1251) za przystanek uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu

publicznego oznaczone odpowiednimi  znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek
autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym

transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
przystanku umieszcza sig informacje w szczegélnosci
dotyczace godzin odjazddw Srodkéw transportu.
OkreSlenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow
oraz warunkow i zasad korzystania, o ktérych mowa
wart. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy optz, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez wiasciwy organ
danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Sie¢ przystankdw na terenie Powiatu Wioctawskiego
zostata okre$lona w Uchwale Nr XIX/204/12 Rady
Powiatu we Wioctawku z dnia 28 grudnia 2012 r.
w sprawie okre$lenia przystankéw komunikacyjnych,
ktorych wiascicielem i zarzadzajagcym jest Powiat
Wioctawski  udostepnionych  dla  operatoréw
i przewoznikéw oraz warunkdw izasad korzystania
z tych obiektow, z pdzniejszymi zmianami. Ostatnia
zmiana uchwaty zostata podjeta przez Rade Powiatu
Wihoctawskiego Uchwatg nr XI11/113/25 Rady Powiatu
we Whoctawku z dnia 10 czerwca 2025 r. zmieniajaca

uchwate  wsprawie  okreSlenia  przystankéw
komunikacyjnych, ktérych wiascicielem
i zarzadzajgcym  jest Powiat  Wioctawski

udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
warunkéw izasad korzystania ztych obiektow.
Uchwaty te okreslajg przystanki komunikacyjne
udostepnione  dla  operatorow  publicznych
i przewoznikow oraz warunki izasady korzystania
z przystankéw komunikacyjnych. W tabelach, ktore
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stanowig zatacznik do uchwaly, przedstawiono
lokalizacje  przystankédw na terenie  powiatu
Wioctawskiego  z podzialem na  numery  drég
powiatowych igminnych. Funkcje zarzadzajacego
przystankami komunikacyjnymi, ktérych wiascicielem
i zarzadzajacym jest Powiat Wioctawski powierzono
Powiatowemu Zarzadowi Drdg we Wioctawku
z siedzibg w Jarantowicach, ktéry zarzadza ponad 130
przystankami. Na terenie Powiatu Wioctawskiego
infrastruktura przystankowa jest zréznicowana pod
wzgledem standardu wyposazenia. W wiekszosci
miejscowosci  wiejskich  ogranicza sie  ona
do podstawowych elementow, takich jak stupek
ze znakiem przystankowym D-15 oraz tabliczka
z rozktadem jazdy. W miastach powiatu, w tym we
Wioctawku i Kowalu, dostepne sg wiaty przystankowe
zapewniajgce pasazerom  wiekszy komfort
oczekiwania — wyposazone w tawki, kosze na odpady
oraz czytelnie rozmieszczone rozktady jazdy.

Waznym elementem systemu komunikacyjnego jest
Centrum Przesiadkowe we Wioctawku, ktore stanowi
gtéwny wezet komunikacyjny dla przewozow
powiatowych i regionalnych. Na jego terenie
funkcjonujq zaréwno tradycyjne tablice z rozktadami
jazdy, jak i nowoczesne elektroniczne tablice
informacyjne, prezentujace aktualne godziny odjazdéw
z poszczegdlinych stanowisk. Dodatkowo przy kasie
biletowej prowadzonej przez operatora Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy znajduje sie
zbiorcza tablica elektroniczna z  informacjami
0 najblizszych kursach.

Utatwieniem dla pasazeréw jest takze dostepno$é
elektronicznych rozktadoéw jazdy poprzez strone oraz
aplikacie mobilng epodréznik.pl, a takze na stronie
internetowej organizatora przewozéw. Dzigki temu
mozliwe jest fatwe planowanie podrozy i biezace
sprawdzanie potaczen. Operator udostepnia réwniez
infolinie dla pasazeréw, czynng w dni robocze od
godziny 5:00 do 21:00, co stanowi dodatkowe
wsparcie informacyjne, zwlaszcza dla 0s6b starszych
lub majgcych ograniczony dostep do Internetu.



4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne

4.1.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o ptz wskazuje, ze starosta
uwzglednia wswoim planie zapisy ogtoszonego
wojewddzkiego planu transportowego opracowanego
przez marszatka wojewodztwa.

sPlan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego dla  Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego” (Uchwata Nr LXII/864/23
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
23 pazdziernika 2023 r. wsprawie uchwalenia
aktualizacji  ,Planu  zrébwnowazonego  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa

Kujawsko-Pomorskiego”) zaklada realizacje
przewozdw  kolejowych ~ oraz  autobusowych
przebiegajgcych przez  Powiat  Wioctawski,

z uwzglednieniem potrzeb komunikacyjnych jego
mieszkancow oraz potaczen z o$rodkami
subregionalnymi i regionalnymi.

W zakresie transportu kolejowego, plan przewiduje
utrzymanie i rozwdj przewozow pasazerskich na linii nr
18 (Kutno - Torun), przebiegajacej przez stacje
Whoctawek, stanowigcej gtowng arterie kolejowg
regionu. W$réd potgczen, na ktorych planowane jest
dalsze  wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej wramach sieci potaczen
autobusowych, wyrdzni¢ nalezy linie:

Wioctawek — Chocen — Chodecz — Przedecz
— Ktodawa (linia 26007).

Whoctawek — Kruszyn — Lubraniec — Topdlka
— Izbica Kujawska (linia 26091).
Wioctawek Brzezie Koneck
Aleksandréw Kujawski (linia 26259).
Wioctawek - Nasiegniewo — Dobrzyn nad
Wistag — Thchowo - Kozirdg Rzeczny -
Mystakéwko (linia 26065).

Wioctawek — Pikutkowo — Brze$¢ Kujawski —
Topolka — Izbica Kujawska — Wioctawek (linia
26203).

Wioctawek - Radziejow - Przemystka —
Broniewo (linia 26355).
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Planowane dziatania majg na celu poprawe spojnosci
transportowej w Powiecie Wtoctawskim oraz integracje
sieci autobusowej ikolejowej wramach systemu
transportu  publicznego  wojewoddztwa  kujawsko-
pomorskiego.

Powiat Whoctawski planuje realizacje kompleksowe;
strategii w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, ktérej celem jest zaspokojenie potrzeb
przewozowych  mieszkaicow oraz  zapewnienie
optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich
dostosowanych do aktualnych wymagan spotecznosci
lokalnej.

W pierwszej fazie planuje si¢ doktadne monitorowanie
i analize potrzeb transportowych, bazujac na danych
przekazywanych przez gminy powiatu, ktdre beda
mogty zgtasza¢ zapotrzebowanie na przewozy takze
poza granicami swoich administracyjnych obszardw.
Jednoczesnie uwzgledniane beda wnioski pasazerow
dotyczace tras, rozkladéw jazdy i godzin kursowania,
co pozwoli na elastyczne dostosowanie oferty
przewozowej do zmieniajgcych sie warunkow.

Kolejnym etapem bedzie uwzglednienie istotnych
generatoréw ruchu na terenie powiatu, takich jak
placowki edukacyjne, o$rodki zdrowia, instytucje
uzytecznosci publicznej izaktady pracy, ktére majg
kluczowe znaczenie dla codziennych potrzeb
przewozowych — mieszkancow. Planowanie tras
komunikacyjnych zostanie przeprowadzone w $cistej
zgodnosci  z wytycznymi  zawartymi  w gminnych
studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego, co pozwoli na harmonijny rozwdj sieci
transportowej ijej integracie zlokalnym planem
zagospodarowania.

W kolejnej fazie planu szczegdlny nacisk zostanie
potozony na zapewnienie sprawnych iregularnych
potaczenn  komunikacyjnych z miastem Wioctawek,
ktére petni funkcje centrometryczng wobec gmin
powiatu. Wioctawek bedzie stanowit centralny wezet



transportowy, umozliwiajgcy mieszkancom szybki
i wygodny dostep do najwazniejszych ustug
publicznych oraz administracyjnych.

Nastepnie przewidziane jest zwigkszenie dostepnosci
transportowej na calym obszarze powiatu, poprzez
rozbudowe sieci potaczen o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktére zapewnig dojazd do kluczowych
osrodkéw spotecznych i gospodarczych, takich jak
szkoly, urzedy, placowki ochrony zdrowia, centra
handlowe oraz miejsca pracy.

Ostatecznym celem planu jest zagwarantowanie
wszystkim uprawnionym mieszkancom mozliwosci
korzystania z ustawowych ulg na przejazdy $rodkami
publicznego transportu zbiorowego na wszystkich
liniach powiatowych, co przyczyni sie do wyréwnania
szans i poprawy jakosci zycia spotecznosci lokalne;.

Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, Powiat Wioctawski bedzie realizowat
regularne  przewozy  pasazerskie  wramach
publicznego transportu zbiorowego, koncentrujac sie
na przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Planowana sie¢ komunikacyjna obejmuje nastepujace
linie, na ktorych beda Swiadczone ustugi przewozowe
0 charakterze uzytecznosci publicznej:

e linia komunikacyjna 26620: Chodecz -
Izbica Kujawska przez: Boniewo — Gotebin —
Ktobia — Lubraniec — Zgtowigczka;

e linia komunikacyjna 26693: Nasiegniewo —
Brzes¢ Kujawski przez: Wioctawek — Wieniec
— Zdroj- Wieniec — Machnacz;

o linia komunikacyjna 26694: Baruchowo
Machnacz przez: Kowal - Nakonowo
Kruszyn;

e linia komunikacyjna 26695. Chodecz
Machnacz przez: Kruszynek — Sokotowo
Brzes¢ Kujawski;

o linia komunikacyjna 26696: Telagzna Lesna

— Brze$¢ Kujawski przezz Smoélnik -
Modzerowo Whioctawek - Wieniec -
Machnacz;

e linia komunikacyjna 26697: Swigtkowizna —
Brzes¢ Kujawski przez: Bogucin —Wioctawek
- tuba Druga - Katy;

e linia komunikacyjna 26735: Wioctawek —
taki Wielkie przez: Kruszyn — Boniewo -
Osiecz Maly;
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linia komunikacyjna 26771:
Chodecz - Whoctawek przez: Ktobka — Szewo
— Kowal;

linia komunikacyjna 26772:
Baruchowo — Chodecz przez: Kowal — Lubien
Kujawski;

linia komunikacyjna 26773:
Wioctawek — Lubraniec przez: Pikutkowo —
Brze$¢ Kujawski;

linia komunikacyjna 26774:
Wioctawek - Lubraniec przez: Wieniec -
Brze$¢ Kujawski;

linia komunikacyjna 26775:
Wioctawek — Siemndwek przez: Pikutkowo —
Brzes$¢ Kujawski — Lubraniec;

linia komunikacyjna 26776:
Wioctawek — Izbica Kujawska przez: Brze$é
Kujawski — Lubraniec;

linia komunikacyjna 26777.
Wioctawek - Izbica Kujawska przez:
Pikutkowo — Brze$¢ Kujawski — Lubraniec —
Zgtowigczka;

linia komunikacyjna 26778:
Wioctawek — Wihoctawek przez: Kowal -
Goren Duzy;

linia komunikacyjna 26779:
Wioctawek — Lubien Kujawski przez: Kowal;
linia komunikacyjna 26780:

Wioctawek — Chodecz przez: Kruszyn -
Chocen — Nowiny;

linia komunikacyjna 26781:
Wioctawek — Wioctawek przez: Lubanie;
linia komunikacyjna 26782:

Btenna — Wtoctawek przez: Izbica Kujawska —
Ktobia — Lubraniec;

linia komunikacyjna 26783:
Wioctawek — Wioctawek przez: Modzerowo —
Dab Polski — Modzerowo;

linia komunikacyjna 26784:
Wioctawek — Lubraniec przez: Smolsk —
Guzlin — Brze$¢ Kujawski;

linia komunikacyjna 26785:
Wioctawek — Wioctawek przez: Gotaszewo —
Krzewent;

linia komunikacyjna 26789:
Wioctawek — Lubraniec przez: Wieniec —
Kakowa Wola - Dabie Kujawskie;



e linia komunikacyjna 26790: Wioctawek —
Wioctawek przez: Swietostaw.

Planuje sie uruchomienie wyzej wymienionych
potaczen  komunikacyjnych od stycznia 2026 r.
Standardowo wskazane linie bedg kursowaty

od poniedziatku do pigtku wdni nauki szkolnej,
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z wybranymi kursami funkcjonujacymi - w soboty
oraz niedziele, z wytaczeniem dni Swigtecznych. Wraz
ze wzrostem zapotrzebowania na  przewozy
uzytecznosci publicznej planuje sie zwigkszenie oferty
przewozowe; i uzupetnianie i€j zgodnie
Z zapotrzebowaniem mieszkancow.



5.

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1.

Polityka transportowa Unii Europejskiej

W dokumencie ,Biata Ksiega” szczegdlny nacisk
potozono na konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci
podrézy, wskazujgc na kluczowg role, jakg odgrywa
planowanie przestrzenne w procesie integracji réznych
form transportu.  Stacje  kolejowe, przystanki
autobusowe, wezty przesiadkowe oraz parkingi
powinny byC projektowane w sposdb sprzyjajacy
sprawnej i komfortowej zmianie $rodka transportu.
Miejsca te, jako istotne elementy infrastruktury
transportowej, powinny oferowaé nie tylko podstawowg,
funkcjonalno$¢ Zwigzang  zobstugg  ruchu
pasazerskiego, lecz rowniez szeroki wachlarz ustug
towarzyszacych, takich jak punkty handlowe,
gastronomiczne czy informacyjne. Ich odpowiednie
rozmieszczenie i dostepnos¢ powinny wspierac proces
przesiadki izacheca¢ do korzystania zkomunikacji
zbiorowej, zwlaszcza w kontek$cie ograniczania
nadmiernego wykorzystania samochoddw osobowych.

Nadmierne uzytkowanie pojazdéw prywatnych uznaje
sie za gtdwng przyczyne przecigzenia sieci drogowej
oraz zwiekszonego zanieczyszczenia $rodowiska.
W zwigzku z tym postulowana jest budowa realnych
alternatyw w postaci dobrze rozwinietej infrastruktury
transportu publicznego oraz ustug odpowiadajacych
wspotczesnym  standardom komfortu. Szczegdlng
uwage nalezy zwréci¢ na potrzeby 0séb z ograniczong
mobilnoscia, dla ktérych  zapewnienie  petnej
dostepnosci  iwygody  korzystania  z transportu
publicznego jest warunkiem uczestnictwa w Zyciu
spotecznym i zawodowym.

Polityka transportowa panstwa

W zakresie polityki transportowej panstwa podkre$la
sie specyficzny charakter $rodowiska miejskiego,
w ktorym widoczna jest silna wspotzaleznoS¢ miedzy
roznymi  podsystemami  transportu  zbiorowego
i indywidualnego. Przeciecie sie interesow zwigzanych
z ruchem samochodowym, infrastrukturg parkingowa
oraz komunikacjg publiczng wymaga kompleksowego
podejScia  planistycznego i koordynacji  dziatan
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Potrzeby wynikajgace z kierunku polityki panstwa i wojewodztwa

miedzysektorowych. Mimo ograniczonych zasobdw
finansowych, wiele samorzadow lokalnych podejmuje
sie realizacji ambitnych przedsiewzie¢ transportowych,
w tym inwestycji w nowoczesny tabor czy modernizacii
infrastruktury. Warunkiem powodzenia takich dziatan
jest jednak uznanie problematyki transportowe;
za jeden zpriorytetow rozwoju danego obszaru,
co powinno znalez¢ odzwierciedlenie w lokalnych
strategiach i planach zagospodarowania
przestrzennego.

Obszary, ktére wdrazajg spdjng polityke transportowa,
opierajg  swoje dziatania na zasadach
zrbwnowazonego rozwoju, starajac sie osiggnaé
kompromis  miedzy  celami przestrzennymi,
spotecznymi,  ekonomicznymi i Srodowiskowymi.
Zgodnie  z zaleceniami instytucji  europejskich
i krajowych, zrownowazony rozwdj transportu powinien
uwzgledniac nie tylko potrzeby mieszkaricow, ale takze
dazy¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen,
zmniejszenia zattoczenia miejskiego i poprawy jakosci
zycia. Integracja roznych srodkéw transportu, wspdlna
taryfa, ujednolicone systemy informacji pasazerskiej
oraz rozwdj mobilno$ci aktywnej (pieszej i rowerowe))
stanowig fundamenty nowoczesnego, inkluzywnego
i efektywnego systemu transportowego, ktéry
w spos6b zrownowazony odpowiada na wyzwania
wspotczesnych aglomeracji miejskich.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 r. (SZRT 2030)

Strategia  Zréwnowazonego Rozwoju  Transportu
do roku 2030 przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministrow
zdnia 24 wrze$nia 2019 r. wramach rozwoju
transportu w kraju wskazuje kilka najwazniejszych
celow, awsérod nich budowe  zintegrowanej
i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, poprawe
bezpieczenstwa isposobu zarzadzania i organizacji
systemem  transportowym  oraz  ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.
Podejmowane dziatania majg skupiaC sie przede
wszystkim na budowie sieci powigzan wspierajacych



rozwoj nie tylko duzych aglomeracji, ale takze
mnigjszych miast, obecnie tracacych swoje funkcje,
obszardw  wiejskich  iobszaréw  zagrozonych
marginalizacja. Ogromne znaczenie dla tych zjawisk
majq obserwowane migracje ludno$ci, wzrost liczby
mieszkancow w obszarach zurbanizowanych
i aglomeracjach, zmniejszanie sie liczby mieszkancéw
mnigjszych miast imiasteczek oraz postepujace

wyludnianie sie obszaréw wiejskich
i zmarginalizowanych oraz 0 mniejszej
konkurencyjnosci. Wspomniany powyZej
prognozowany  wzrost  ludnosci  w obszarach
zurbanizowanych ~ spowoduje  wzrost  znaczenia
kolejowych przewozéw pasazerskich na poziomie
miedzyregionalnym, przewozow miedzy

aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym,
tj. z wykorzystaniem systeméw kolei aglomeracyjnej.
Do waznych aspektéw zapobiegajacych dalszym
negatywnym  zjawiskom demograficznym nalezy
rozbudowa sieci komunikacyjnej w sposob taczacy
dominujgce  osrodki regionalne ilokalne zich
zapleczami funkcjonalnymi.

»Plan zréownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko
- Pomorskiego” (Aktualizacja 2023)°

Zgodnie z punktem 4.1, starosta, opracowujac projekt
planu  transportowego,  powinien  uwzgledni¢
obowigzujacy plan transportowy ogtoszony przez
marszatka wojewodztwa, wtym przypadku przez
Marszatka Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego.

Dokument zostat przyjety Uchwatg nr LIII/814/14
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
29 wrzesnia 2014 r. wsprawie uchwalenia ,Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego”. W 2023 roku nastgpita aktualizacja
planu transportowego Uchwatg Nr LXI1/864/23 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego zdnia 23
pazdziernika 2023 r. w sprawie uchwalenia aktualizacji
,Planu  zrbwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego”.

5 Uchwata nr LXI1/864/23 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z
dnia 23 pazdziernika 2023 r.
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Aktualizacja Planu Transportowego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego pozostaje w petnej zgodno$ci
z celami okreslonymi w , Strategii roZwoju
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+". Gléwne zatozenia
dokumentu  koncentrujg sie na  zwigkszeniu
efektywnos$ci i dostepnosci publicznego transportu
zbiorowego poprzez optymalizacje uktadu linii
wojewddzkich, ich integracie zinnymi poziomami
komunikacji (miedzynarodowej, miedzywojewddzkiej
i lokalnej), poprawe jakosci infrastruktury
oraz  wdrozenie nowoczesnych systemow
informacyjnych i taryfowych.

W szczegblnosci podkresla sie koniecznos¢ rozwoju
zintegrowanych weztow przesiadkowych, ktore majq
stanowi¢ kluczowe elementy systemu transportowego
regionu. Whoctawek zostat wskazany jako jeden z 12
strategicznych weztéw przesiadkowych o szczegdinym
znaczeniu wskali wojewddztwa. Oznacza o,
ze miasto petni¢ bedzie istotng role w zapewnianiu
dostepnosci do linii ponadregionalnych, a takze
w integracji réznych form transportu publicznego.

Sie¢  komunikacyjna  wojewodzkich  przewozéw
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej
bedzie obejmowac 16 linii kolejowych (w tym linia
kolejowa nr 18 relacji Pita — Kutno przebiegajaca przez
obszar Powiatu Wioctawskiego) oraz 61 linii
autobusowych (w tym linie przebiegajace przez obszar
Powiatu Wtoctawskiego wymienione w pkt. 4). W obu
przypadkach, wzaleznoSci od zapotrzebowania
przewozowego, przewiduje sie mozliwosé
uruchamiania dodatkowych pofaczen na krétszych
trasach.

Do roku 2030 planuje sie réwniez dalszy rozwoj
infrastruktury transportowej, obejmujacy modernizacje
taboru, poprawe warunkéw obstugi pasazerow, w tym
0s6b  z niepetnosprawnosciami, a takze wdrozenie
zintegrowanych rozwigzan biletowych
i informacyjnych. Wioctawek, jako wazny punkt
przesiadkowy, bedzie beneficjentem tych dziatan, co
przyczyni sie do poprawy jakoSci transportu
publicznego w miescie i jego obszarze funkcjonalnym.



(Gdynia) (Malbork)

Czersk

o)
ko\g‘l:c‘ Ostroda

Tuchola

Kamier
Krajenski
N

Sepdina

Krajenskie Nowe
Y.

Miasto
Lubawskie

RV P .
.)"r \ [‘k\/}
'3 ]/‘./ \

Wabrzezno ﬁ

e e S
Mrocza

Nakio B};d
nad = —~Z }*
W

e jJ_/ o
Notecig %
\2"\ — —
™~ Selec
K L (| Kujawski
N

Szubin® /e 7

(Pita)

b

R
Golancz {4
&

W
‘I Sierpc
Wagrowiec g
{J\H; Inowroctaw -\A‘KUja“Ski
= ~
Janikowo
I 48
1urqwapa IR
Goslina ) L
01’000 P N Piotrkbes
? Pobiedziska Traemeszno Kujawsid
= [~
ot C
%
g
Kiodawa
Kutno
Rysunek 3 Linie komunikacje w ramach organizacji publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko -
pomorskim.

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego” (aktualizacja
2023).
Przyjeta idea przewodnia strategii, okreSlona jako

.przyspieszenie’, zaktada dazenie do zapewnienia
mozliwie najwyzszej jakoSci zycia mieszkancom
wojewodztwa, woparciu o cztery kluczowe filary
rozwoju: rozw¢j spoteczny, zrownowazony rozwoj
W dniu 21 grudnia 2020 r. Sejmik Wojewddztwa  gospodarczy, ksztatowanie fadu przestrzennego oraz
Kujawsko-Pomorskiego  przyjat  Strategie rozwoju  sprawne funkcjonowanie systeméw instytucjonalnych
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku - jinfrastrukturalnych.

Strategia Przyspieszenia 2030+.

notrategia rozwoju Wojewédztwa Kujawsko -
Pomorskiego do 2030 roku - Strategia
Przyspieszenia 2030+ ”

W kontekscie miedzyregionalnym istotnym celem jest
Celem nadrzednym Strategii Rozwoju Wojewddztwa  redukcja dysproporcji oraz eliminacja negatywnego
Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku - Strategia dystansu rozwojowego wobec regionow lepiej
Przyspieszenia 2030+ — jest osiagniecie jakoSci zycia  rozwinietych,  atakze  osiagniecie  przewagi
charakterystycznej dia wysoko rozwinietych regionow  konkurencyjnej wtych obszarach, ktore —zostaly
europejskich.
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zidentyfikowane jako kluczowe dla poprawy jakosci
zycia mieszkancow wojewddztwa.

W  ujeciu wewnatrzregionalnym ,przyspieszenie”
rozumiane jest jako kompleksowe dziatania
ukierunkowane na poprawe oraz wyréwnywanie
jakosci zycia na catym obszarze wojew6dziwa,
poprzez eliminacje zapdznien rozwojowych obszardw
stabiej rozwinigtych, przy jednoczesnej trafnej
identyfikacji ich potrzeb oraz adekwatnym doborze
narzedzi interwencyjnych.

Strategia Przyspieszenia 2030+ stanowi najwazniejszy
dokument programowy wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego.  Zostata  opracowana  w zgodzie
z nowelizacjg ustawy o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju oraz ustawy o samorzadzie wojewodztwa
i stanowi podstawe do prowadzenia polityki rozwoju

5.2.
Wioctawskiego

Publiczny transport zbiorowy jest bardzo istotnym
narzedziem w kwestii ksztattowania polityki lokalnej
przez samorzady. Popyt na ustugi transportu
zbiorowego zalezny jest od bardzo wielu czynnikéw,
m.in.;

e struktury mieszkancow (osoby w wieku
produkcyjnym,  przedprodukcyjnym  oraz
poprodukcyjnym),

wieku mieszkancow,

stopnia motoryzacij,

gestosci zaludnienia,

jakosci oferty przewozowej,

dostepnosci do przystankdw,

jakosci drég lokalnych wraz z infrastrukturg
taka jak parkingi.

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego
mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

o popyt efektywny — zaspokojone potrzeby
przemieszczania sie komunikacjg publiczng

mieszkarcow okreslonego obszaru;

e popyt potencjalny - catos¢ potrzeb
przemieszczania sie mieszkancow
okreslonego obszaru. Popyt ten moze

przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu
przez transport publiczny  okre$lonych

Ocena i prognoza potrzeb
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regionalnego
dziesieciolecia.

w perspektywie najblizszego

Strategia Przyspieszenia 2030+ ma charakter ogdiny
i niektore obszary (np. infrastruktura, transport)
wymagajg uzupetnienia i precyzyjnego zaplanowania
w dokumentach wykonawczych - jednym z takich
dokumentéw  jest wiasnie  Regionalny  Plan
Transportowy czyli ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa
Kujawsko-Pomorskiego”. Oba dokumenty, pomimo, ze
petnig rézne role, s ze sobg spojne i komplementarne
w zakresie celdw, kierunkéw dziatan oraz planowanych
efektow.

przewozowych na obszarze Powiatu

warunkéw zwigzanych z oczekiwang iloscig

i jakoscig ustug.
Popyt potencjalny stanowiq przede wszystkim
ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby

przewozowe innymi $rodkami transportowymi niz
publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ ztransportu
publicznego pod pewnymi  warunkami.  Popyt
potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,
poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajacych sie
mieszkancow korzysta z komunikacji publiczne;j.

Na bazie czynnikow demograficznych i spotecznych
mozna wskazaC tendencje do zmian, ktére zajdq
w strukturze spotecznej mieszkaicow Powiatu w ciggu
najblizszych lat. Niepokojace jest zjawisko, na ktore
wskazujg omoéwione we wczesniejszych rozdziatach
prognozy demograficzne GUS, wskazujace, iz w ciggu
najblizszych 35 lat zmieni si¢ udziat ludno$ci
w poszczegolnych  grupach — wiekowych.  Udziat
ludno$ci w wieku produkcyjnym zmniejszy sie. Coraz
mniej ma réwniez by¢é miodych ludzi w wieku
przedprodukcyjnym. Wzrasta¢ bedzie natomiast grupa
ludzi w wieku poprodukcyjnym. W celu prawidtowego
zaplanowania sieci publicznego transportu zbiorowego
nalezy  wszczegolnosci  uwzglednic  prognozy
dotyczace liczby i struktury ludno$ci zamieszkujacej
analizowany obszar. Prognozy  demograficzne



opracowane przez Gtowny Urzad Statystyczny,
zawarte w dokumencie ,Prognoza ludnosci na lata
2023-2060" wskazujg na kontynuacje negatywnego
trendu demograficznego. W ww. prognozie zostaty
przedstawione 3 warianty; gtéwny, niski i wysoki.
W kazdym z wariantow, liczba ludnosci w Powiecie
Wioctawskim do 2060 r. zmniejszy sie w sposdb
znaczagy. Zmiany idace wtym kierunku sg
niekorzystne dla wielu sfer zycia, m.in.: o$wiaty, opieki
spotecznej, gospodarki, rynku pracy.

5.3. Generatory ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty
uzytecznosci  publicznej, awiec ogolnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej,
kultury, oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
sportu, rekreacji iturystyki. Petnione funkcie w ww.
obiektach determinujg charakter realizowanych do nich
podrézy, wtym cyklicznos¢, czestotliwos¢ ipory ich
odbywania.

Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych
o okreslonych porach i po okre$lonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona

zdrowia, urzedy oraz inne instytucie publiczne
generujg  przewozy wykazujace sie  brakiem
regularno$ci, nierzadko incydentalno$cia,

o0 zroznicowanej czestotliwosci odbywania podrozy
i réznych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla Powiatu
istotne sg te obiekty uzyteczno$ci publicznej, ktore
generujg ruch miedzygminny wramach granic
Powiatu.

Wsrdd generatorow ruchu wyr6zni¢ mozna:

Obiekty oswiaty - wuczniowie stanowig jedng
z liczniejszych grup klientéw transportu zbiorowego
stale  korzystajagcych ~ zustug  przewozowych,
potrzebujg mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego
i szybkiego potaczenia z miejsca zamieszkania do
miejsca nauki. Realizacja podrozy zwigzana ztrasg
dom — nauka - dom jest zakwalifikowana do podrézy
obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wiasnie
transportem zbiorowym.

Obiekty instytucji publicznych i stuzby zdrowia -
jedng zgrup obiektow uzytecznosci publiczne;
generujacych ruch sg szpitale, gminne osrodki
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zdrowia, urzedy panstwowe isamorzadowe oraz
instytucje publiczne Powiatu Whoctawskiego.

Duze zaktady pracy - zakltady pracy odgrywajg
bardzo istotng role wérdd generatoréw ruchu, gdyz
powodujg obligatoryjne icykliczne podroze w relacji
dom - praca — dom w godzinach szczytu.

Inne, wtym m.in.. biblioteki, muzea, os$rodki kultury,
stowarzyszenia i klub sportowe.

Do najwazniejszych generatoréw ruchu na terenie
Powiatu Wioctawskiego naleza;

Szpitale:
o Wojewddzki Szpital Specjalistyczny we
Wioctawku, ul. Wieniecka 49, 87-800
Wioctawek;

e  Centrum Diagnostyczno — Lecznicze Barska,
ul. Barska 13, 87-800 Wioctawek;

Urzedy o charakterze powiatowym:

e Starostwo  Powiatowe we  Wioctawku,
ul. Cyganka 28/ Stoddlna 68, 87-800
Whoctawek;

Powiatowy Urzad Pracy we Wioclawku,
ul. Kapitulna 24, 87-800 Wioctawek;
Powiatowe Centrum Zdrowia we Whoctawku,
ul. Wyszynskiego 21A, 87-800 Whoctawek;
Duze zaktady pracy:

Brzeska Strefa Gospodarcza:

LPP Polska,

RTE,

Lear,

Kongsberg Automotive,

Anwis,

Kleib,

DetalMet,

Raben,

H&S Steel,

O

O O O 0O O 0O O O



TeleMax;
ToolMet;
KFMR Krukowiak,
Brzes¢ Sipa sp.k.,
Uzdowisko
wypoczynek i rekreacja.
Strefa Przemystowa w Lubieniu Kujawskim

o Berry Superfos Poland sp. Z 0.0.,
Lafarge POLCALC Sp. z 0.0.,
Kreisel Sp. z 0.0.,
Polmais Sp. Jawna,
Sonac Sp. z 0.0,
Sulima Sp. zo.0,,
GoudenKorrel ~ Zaktad  Produkcji
Nawozow Wielosktadnikowych,
Novatek Green Energy Sp. z 0.0.,
Dormet,
G.T..-BUD Sp. Jawna,
F.I.D. “DROGTOM” Sp. z 0. 0.,
Agricola Hydraulika sitowa,
Domlux Sp. Jawna,
Greenland Sp. z 0. 0.,
DAB - CAR,
Market , WIEWIORKA”,
MATRO Sp. z 0.0.,
HYDROTECHNIK 24,

o Market ,BIEDRONKA”".
Wioctawek Anwil S.A. (produkcja chemiczna),
ul. Toruriska 222, 87-800 Wioctawek;
Salamander Window & Door
S.A. (okna idrzwi), Aleja
Wielkiego 6A, 87-806 Wioctawek;
WIRECO Poland Sp. zo.0. (liny idruty),
ul. Polna 26/74, 87-806 Wioctawek;
Guala Closures DGS Poland S.A. (nakretki
i zamknigcia), Aleja Kazimierza Wielkiego 6,
87-806 Wioctawek;
Indorama Ventures Poland Sp. z 0.0. (wtokna
chemiczne), ul. Krzywa Gora 19, 87-805
Wioctawek;
Wika (produkcja urzadzen pomiarowych),
ul. Legowska 29/35, 87-800 Whoctawek;
Sanitex (produkcja armatury sanitarnej),
ul. Sktadowa 3, 87-810 Wioctawek.

O O O O O O O O O O O

O 0O O 0O 0o 0O o O o0 o o

Systems
Kazimierza

Obiekty uzyteczno$ci Publicznej;

dom  pomocy  spofecznej
ul. Kopernika 19, 87-820 Kowal;

w Kowalu,

Wieniec-Zdrd; -
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dom pomocy spofecznej w Kurowie, Kurowo
Parcele 44, 87-821 Baruchowo;

dom pomocy spotecznej w Wilkowiczkach,
Wilkowiczki 25, 87-850 Wilkowiczki;

Galerie Handlowe:

dom pomocy spotecznej w Rzezewie,
Rzezewo 65, 87-840 Rzezewo;
Galeria  Wzorcownia we  Whioctawku,

ul. Kilinskiego 3, 87-800 Wtoctawek;

Galeria Big we Wioctawku, ul. Kapitulna 41,
87-810 Wioctawek;

Galeria S1 we Wioctawku, ul. Kruszynska,
87-810 Wioctawek;

Galeria Panorama w miejscowo$ci Szpetal
Gérny, ul. Wroctawska 44, 87-811 Fabianki.
Duze obiekty kulturalne:

Teatr impresaryjny we Wioctawku ul. Wojska
Polskiego 13, 87-800 Wioctawek;
Multikino we Wioctawku, ul.
10/12, 87-800 Whoctawek;
Centrum Kultury Browar B we Wioctawku,
ul. tegska 28, 87-810 Wioctawek;

Brzeskie Centrum Kultury i Historii ,Wahadto”
wraz z salg kinowa, ul. Kolejowa 44,

87-880 Brze$¢ Kujawski;

Centrum Integracji Spotecznej w Kruszynie,
ul. Kazimierza Wielkiego 98, 87-853 Kruszyn;
Centrum Integracji Spotecznej w Smolniku,
ul. Szkolna 9, 87-853 Kruszyn.

Putaskiego

Osrodki Sportu i rekreacii:

Osrodek Sportu i Rekreacji we Wioctawku
wraz z basenem Delfin, Hala Sportowa OSIR
,Hala Mistrzéw” we Wioctawku, ul Chopina
8-10, 87-800 Wioctawek;

Miedzyosiedlowy
we Wioctawku,
Whoctawek.

Basen Miejski

ul. Wysoka 12, 87-800

W kazdej gminie znajdujg sie osrodki sportu i rekreacii

w miejscowosciach
Kujawski,

Lubien
Izbica

Kowal, Baruchowo,

Chodecz, Chocenri, Boniewo,

Kujawska, Lubraniec, Brze$¢ Kujawski, Fabianki, gm.
Wioctawek, Lubanie. Wystepujg one na zasadzie
wykorzystania w istniejgcych szkotach.



6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1.
linii komunikacyjnych

Obecnie Powiat Wioctawski jako jednostka samorzadu

terytoriainego  finansuje  ustugi o charakterze
uzytecznosci publicznej.
Gminy, zlokalizowane na obszarze powiatu

nie partycypujg w kosztach realizacji przewozéw
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w2025

Powiatowe  przewozy  pasazerskie  korzystajq
z dofinansowania w ramach Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych. Fundusz ten stanowi
instrument wsparcia finansowego dla jednostek
samorzadu terytorialnego,  ktére  petig  role
organizatorow publicznego transportu zbiorowego.
Jego celem jest zapewnienie Srodkéw na realizacje
zadan zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem
autobusowych przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, co umozliwia uruchamianie nowych linii
oraz rozbudowe istniejacej sieci potgczen.

Przychody z biletéw sprzedawanych przez operatora
nie pokrywajg kosztdw funkcjonowania tych linii,
CO o0znacza, ze przewozy te sg nierentowne. Koszty
utrzymania taboru, paliwa, wynagrodzen kierowcéw
oraz obstugi administracyjnej przewyzszaja wptywy
z biletbw. Z tego wzgledu wsparcie z Funduszu
Rozwoju Przewozéw Autobusowych jest kluczowe
dla zapewnienia ciggtosci i dostepnosci transportu
publicznego na terenie Powiatu Wtoctawskiego.

Na liniach 26620, 26693, 26694, 26695, 26696,
26697, 26772 korzysta sie z petnego dofinansowania.
taczna wielkos¢ pracy eksploatacyjnej wykonywana
na liniach komunikacyjnych w okresie objetym doptatg
(2025), na ktérych sa wykonywane przewozy
autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej
zostata zaplanowana na 745 268,30 wozokilometréw.

Zakfadany udziat dofinansowania z FRPA w 2025 r.
na siedem funkcjonujgcych linii  komunikacyjnych
26620, 26693, 26694, 26695, 26696, 26697, 26772 -
2 235 804,90 zt (maksymalna kwota doptaty), w tym:

linia komunikacyjna 26620 — 341 560,80 zt;
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Zrodta iformy finansowania ustug przewozowych i rentowno$é

linia komunikacyjna 26693 — 397 101,60 zt;
linia komunikacyjna 26694 — 306 112,80 zt;
linia komunikacyjna 26695 — 218 652,00 z;
linia komunikacyjna 26696 — 387 078,30 z;
linia komunikacyjna 26697 — 418 828,20 z;
linia komunikacyjna 26772 — 166 471,20 zt.

Podsumowujac, zrédtem finansowania powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej sa;

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych;
Rekompensata ztytutu stosowania ulg
ustawowych (budzet panstwa);

Przychody z biletéw i innych optat.

W najblizszych latach nie planuje sie zmiany sposobu
finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie Powiatu, za wyjatkiem
skorzystania z mozliwych dodatkowych dopfat, jezeli
takowe beda dostepne i mozliwe do pozyskania przez
Powiat Wioctawski lub decyzji o partycypowaniu
w kosztach przewozéw powiatowych przez gminy
Powiatu.



1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdw transportu

Preferencie dotyczace wyboru srodka transportu
zalezg od wielu czynnikow. Podniesienie jakosci
i standardu ustug przewozowych jest $cisle zwigzane
z realizacjg oczekiwan

samych  mieszkafncow.

Oferowanie  ustug
odpowiadajacych

HIERARCHIA PREFERENCJI
DOTYCZACYCH WYBORU
SRODKA TRANSPORTU

czas podrozy
koszt podrézy

dostgpnosé

bezposrednios¢

czestotliwosé

s ()
punktualnos¢

na  wysokim
rzeczywistym

poziomie,
potrzebom

uzytkownikéw, stanowi kluczowy warunek skutecznego
zachecania do korzystania z transportu zbiorowego.

i wygoda, komfort,

e o tatwos¢ korzystania

bezpieczenstwo

i

Rysunek 4. Hierarchia preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwigzan, str. 80-85.

Najwazniejsze czynniki ksztattujgce preferencie:

Czas podrézy - czyli catkowity czas
potrzebny na przemieszczenie sie z punkiu
poczatkowego do punktu docelowego. Na
czas podrozy sktadajg sie nie tylko czas
przejazdu $rodka transportu, ale réwniez czas
dojécia do przystanku, czas oczekiwania na
dany kurs. Dziatania: nadanie priorytetu
pojazdom transportu publicznego
w sygnalizacji $wietingj, optymalizowanie
czasu  przejazdu, ustalanie  potaczen
z mozliwie najkrotszym czasem przejazdu
pomiedzy kluczowymi przystankami podrézy.
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Koszt podrézy — zwiekszenie atrakcyjnosci
biletow okresowych oraz wprowadzenie
biletow czasowych, atrakcyjny  system
taryfowy, ustalanie taryfy przewozowej
dostosowanej do mozliwosci finansowych
danej spotecznosci lokalnej, uwzgledniajacej

indywidualne uwarunkowania danej
spotecznosci lokalne;.
Dostepnosé - skracanie dystansu do

przystankdw, tworzenie przej$¢ dla pieszych
wich poblizu oraz likwidacja barier
architektonicznych. Tworzenie oferty
przewozowej ufatwiajacej  uzytkownikowi
skorzystanie z danego $rodka transportu, aby
dotart do celu podrozy.



Bezposrednios¢ — odnosi si¢ do stopnia,
w jakim wybrany Srodek transportu umozliwia
dotarcie do celu podrézy bez przesiadek,
objazdéw czy zbednych postojow, obejmuje
dostosowanie sieci potaczen do najczesciej
wystepujacych relacji podrozy.
Czestotliwo$¢ — oznacza jak czesto dany
Srodek transportu jest dostepny w okreslonym
czasie, czyli liczbe kurséw, potaczen
lub  mozliwosci  rozpoczecia  podrozy
oraz dopasowanie odstepdw miedzy kursami
do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw.
Punktualno§¢ - czyli stopien, w jakim
rzeczywisty czas odjazdu pokrywa sie
z planowanym rozkladem jazdy, jest to
czynnik ksztattujgcy zaufanie i satysfakcje
pasazerbw, mozna na niego wptywac
uwzgledniajgc  realne czasy przejazdu
w rozktadach, ograniczajgc liczbe odjazdéw
przed ipo czasie (opdznienia do 3 min —
maks. 5%, przyspieszenia powyzej 1 min —
mniej niz 1%) oraz poprzez wymiane taboru
na nowsze, mniej awaryjne autobusy.
Komfort iwygoda - odnoszg sie do
subiektywnego  odczucia  przyjemnosci,
swobody iwarunkéw podrézy, mozna na
niego wptywa¢ poprzez takie dziatania jak
inwestycie  w infrastrukture  przystankowa,
nowoczesny  tabor  wyposazony,  np.
w tadowarki USB w pojazdach, klimatyzacje,
dostepny dla os6b z niepetnosprawnosciami,
lub  poprzez  ograniczenie  zattoczenia
pojazdéw oraz poprawe kultury jazdy
kierowcow.

7.1. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuije sie dynamiczny
rozwdj motoryzacji. Rosngca liczba pojazdéw
przektada sie nie tylko na wigksze zanieczyszczenie
$rodowiska i zattoczenie drdg, ale réwniez na szereg
probleméw  spotecznych, ktore wplywajg na
pogarszanie  jakosci  zycia na  obszarach
zurbanizowanych.

Celem polityki  zréwnowazonego rozwoju  jest
utrzymanie  racjonalnych  proporcji  pomigdzy
podrézami realizowanymi transportem publicznym
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Bezpieczenstwo — postrzegane jako ochrona
zycia, zdrowia imienia podczas podrdzy,
poczucie bezpieczenstwa mozna zwigkszac
wyposazajac  pojazdy np. w monitoring
Z rejestracjg obrazu w pojazdach, o$wietlenie
przystankéw, dbanie o czystos¢ przestrzeni

pasazerskiej zaréwno w pojezdzie jak
i na przystankach.
e Dostepno$¢ informacji — czyli fatwosé

w uzyskaniu informacji o podrozy, takich jak
godziny odjazdéw, czas przejazdu, trasa,
ceny Dbiletow, alternatywne potaczenia,
awarie. Dziatania: rozwoj otwartych danych
i tablic informacji pasazerskiej, dostep
do rozktadéw jazdy zkazdego miejsca —
aplikacje, strona www, tablice przystankowe.
Niezawodno$¢é ustug - postrzegana jako
statos¢ i przewidywalno$¢ dziatania danego

srodka  transportu, dziatanie  zgodnie
z planem, bez zakibcen, opdznien czy
odwotan  kurséw.  Dziatania:  wymiana

przestarzatego taboru wcelu ograniczenia
awaryjnoéci  iliczby  niezrealizowanych
kurséw, wystarczajgca liczba kierowcéw do
obstugi zadan przewozowych.

a transportem indywidualnym. Obcigzenie sieci
drogowej ruchem zalezy m.in. od czestotliwosci
korzystania z samochodow, ich Sredniego napetnienia
oraz wskaznika motoryzacji czyli  liczby
samochodéw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow. Wskaznik ten ma kluczowe znaczenie
dla prowadzenia lokalnej polityki parkingowej,
uwzgledniajacej  cele  zwigzane  zrozwojem
zrbwnowazonego transportu publicznego.



W kazdym zanalizowanych lat warto$¢ wskaznika
motoryzacji w Powiecie Wioctawskim byta wyzsza niz
$rednia dla wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego
i catego kraju. Oznacza to systematyczny wzrost liczby
samochodéw osobowych, ktére stanowig realng
konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkarcy

powiatu majg coraz tlatwiejszy dostep do

indywidualnych Srodkow transportu.

Wskaznik motoryzacji wynosit:

e w 2016 roku - 628 samochodéw/1000
mieszkancow,

e w 2020 roku - 765 samochodéw/1000
mieszkancow,

e w 2024 roku - 688 samochodéw/1000
mieszkancow.

W latach 2016 - 2020 nastapit znaczacy wzrost
wskaznika, co oznacza, ze wtym czasie liczba
samochoddw w przeliczeniu na mieszkanca wyraznie

wzrosta.
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W 2024 roku odnotowano tendencje spadkowg
w stosunku do lat poprzednich, co nasuwa pozytywny
trend wsrod mieszkancow powiatu, ktdry moze by¢
spowodowany wzrostem popularno$ci  transportu
publicznego lub alternatywnych form mobilnosci.
W odpowiedzi na te zmiany Powiat Wioctawski
zamierza podejmowac dziatania na rzecz utrzymania
pozytywnego trendu izwigkszania atrakcyjnosci
transportu zbiorowego poprzez modernizacje taboru,
poprawe  czestotliwosci  kursow,  zwiekszanie
dostepnosci przewozow uzytecznosSci publicznej dla
mieszkancow  powiatu, poprawe infrastruktury
przystankowej, informacji  pasazerskiej, lepszg
integracje zinnymi $rodkami transportu (np. kolejg
i autobusami  dalekobieznymi) oraz  oferowanie
korzystniejszych warunkéw cenowych dla pasazerow.
Na ponizszym wykresie przedstawiony zostat wskaznik
motoryzacji w Polsce, w wojewodztwie Kkujawsko -
pomorskim i Powiecie Whoctawskim.

765
688

659 656
| I I | |

2020

2024

Powiat Wioctawski

Wykres 5 Wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000 ludnosci w Powiecie Wioctawskim, wojewodztwie

kujawsko - pomorskim i Polsce
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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8. Zasady organizacji rynku przewozow

8.1.
zbiorowego

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady
zarzadzania transportem publicznym jest ustawa o ptz.
Ponadto aktami prawnymi regulujgcymi  zarzadzanie
transportem publicznym sg w szczegdlno$ci:

e ustawa zdnia 6 wrzesnia 2001 .

o transporcie drogowym (Dz. U. z2024 r.
poz. 1539, z p6zn.zm.),

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1234, t.).),
ustawa zdnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 107, z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2025 . poz. 1153, 1,}.),
ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz.

1320 t,).),

e ustawa zdnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2025 r.
poz. 581, 1,.),

ustawa zdnia 6 marca 2018 - Prawo
przedsiebiorcow (Dz. U. z 2025 r. poz. 1480,
t.),

rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE L 315
z3.12.2007 r.).

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

e planowania rozwoju transportu,
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Powiat Wioctawski jako organizator publicznego transportu

e organizowania  publicznego  transportu
zbiorowego,

e zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym.

Na obszarze Powiatu Wioctawskiego organizatorem
jest Powiat, awynikajace ztego zadania wykonuje
Starosta.  Organizator ~ zarzadza  przewozami
pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy,
ale niewykraczajacymi poza granice Powiatu.

Organizatorem wifasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozdw jest Powiat:

e na lini  komunikacyjnej albo  sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, lub,

ktéremu, na mocy porozumienia miedzy
powiatami, powierzono zadanie organizacii
publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich
na obszarze powiatow, ktére zawarly
porozumienie.

W  zakresie planowania powiat opracowuje plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, zwany planem transportowym, w ktérym
okre$la potrzeby przewozowe mieszkancow, sie¢
komunikacyjng, czestotliwo$¢ kursowania, standardy
jakosci ustug oraz mozliwosci integracji réznych gatezi
transportu. Plan ten uwzglednia powigzania
z transportem gminnym, wojewddzkim i komercyjnym.
Dokument ten stanowi podstawe do dalszych dziatan
organizacyjnych iinwestycyjnych  w transporcie
publicznym na obszarze powiatu.

W ramach organizowania transportu powiat wyznacza
przystanki komunikacyjne idworce, okresla warunki
i zasady korzystania z nich oraz ustala stawki optat

pobieranych  od  operatorow i przewoznikow.
Organizator przygotowuje i przeprowadza
postepowania  dotyczace  wyboru  operatoréw
Swiadczacych  ustugi  wzakresie  przewozow

0 charakterze uzytecznosci publicznej oraz zawiera



umowy okre$lajace warunki $wiadczenia tych ustug.
Do jego kompetencji nalezy takze ustalanie
maksymalnych cen za przewozy powiatowe oraz
podejmowanie dziatan zmierzajacych do integracji
taryfowej i biletowej zinnymi systemami
transportowymi. Powiat jako organizator musi
zapewni¢ zgodno$¢ organizowanych —przewozow
z planem transportowym oraz dba¢ o ich efektywnosé
i dostepnosc¢ dla mieszkancow.

Zarzadzanie transportem obejmuje monitorowanie
i kontrole realizacji ustug przez operatoréw, nadzor
nad  zgodnoscig ~ wykonywanych  przewozéw
z umowami, utrzymanie izarzadzanie infrastrukturg
przystankowg bedacq wiasnoscig powiatu oraz
prowadzenie  systemu informacji  pasazerskiej.
Organizator odpowiada za publikacje rozktadow jazdy
i komunikatéw, zapewnienie pasazerom dostepu
do aktualnych informacji oraz prowadzenie rozliczen
finansowych z operatorami w zakresie rekompensat
i doptat. W tym obszarze powiat petni role podmiotu
koordynujacego, zapewniajgcego spojnosé
funkcjonowania transportu na poziomie lokalnym i jego
integracije z sieciami regionalnymi.

Istotnym  elementem dziatalno$ci  powiatu jako
organizatora jest rowniez mozliwo$¢ ustanawiania
i zarzadzania zintegrowanym systemem taryfowo-
biletowym. Utatwia to pasazerom korzystanie
zréznych $rodkéw transportu w ramach jednej taryfy
lub wspoinego biletu. Powiat moze wtym zakresie
zawiera¢ porozumienia z innymi  organizatorami,

48

co sprzyja budowaniu spdjnej oferty transportowej
na wiekszym obszarze funkcjonalnym.

Na organizatorze spoczywajg takze obowigzki
informacyjne. Powiat jest zobowigzany do ogtaszania
zamiaru zawarcia umoéw o $wiadczenie  ustug
w zakresie transportu zbiorowego, przekazywania
marszatkowi  wojewodztwa danych  dotyczacych
organizowanych przewozoéw i infrastruktury oraz
informowania  pasazerow  orozkladach  jazdy
i zmianach w komunikacji. Dodatkowo, w przypadku
zawierania  porozumien  zinnymi  jednostkami
samorzadu, powiat odpowiada za zapewnienie
przejrzystosci  zasad  finansowania i organizacii
przewozow.

Zadania organizatora finansowane sg ze S$rodkow
budzetu powiatu, rekompensat i doptat do przewozéw
o charakterze uzytecznosci  publicznej,  Srodkow
z funduszu rozwoju przewozéw autobusowych oraz
optat za korzystanie z przystankow i dworcow. Powiat
ponosi odpowiedzialno$¢ za zgodno$¢ swoich dziatan
Z prawem krajowym i unijnym, w tym
z rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007. Jego rolg jest
zapewnienie mieszkaricom réwnego dostepu do ustug
transportowych, tworzenie warunkéw dla rozwoju
zrbwnowazonej mobilnoSci iintegracja systemoéw
przewozowych na poziomie lokalnym i ponadiokalnym.
Tak okreslony podziat kompetencji zapewnia sp6jnosé
dziatah samorzadow oraz zgodno$¢ z krajowymi
i unijnymi przepisami prawa w zakresie organizacji
i zarzadzania transportem publicznym.



8.2.

zbiorowego
Zgodnie  zUstawa o publicznym  transporcie
zbiorowym, operatorem  publicznego  transportu

zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy
lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe na Swiadczenie ustug przewozowych
na okre$lonych w tej umowie liniach komunikacyjnych.

Na mocy art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy, jednym
z podstawowych  zadan  organizatora  jest
przygotowanie i przeprowadzenie  postepowania
majacego na celu wybor operatora i zawarcie z nim
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Tryb przeprowadzenia takiego postepowania okreslajg
przepisy rozdziatu 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Zgodnie z art. 19 ust. 1, wybdr operatora
moze nastapi¢ w jednej z dwoch form:

e W frybie przewidzianym w ustawie zdnia 11
wrze$nia 2019 r. — Prawo zamdwien publicznych,
zgodnie zart. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj. poprzez bezpoSrednie
zawarcie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Taki sposob wyboru operatora zapewnia zgodno$é
postepowania z obowigzujgcymi przepisami prawa

oraz przejrzysto$C  procesu organizacji  ustug
transportowych.
Powiat Wioctawski, jako organizator transportu

0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, podjat decyzje
ozawarciu Umowy zoperatorem, ktérym jest
Kujawsko — Pomorski Transport Samochodowy S.A.,
w trybie zaktécen na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 4
ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Umowa na okres od 1 stycznia
2025 r. r. do 31 grudnia 2025 r. na 7 linii
komunikacyjnych:

Przewidywany tryb wyboru
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operatora publicznego transportu

linia komunikacyjna 26620: Chodecz - Boniewo -
Izbica Kujawska;

linia komunikacyjna 26693: Nasiegniewo
Machnacz;

linia  komunikacyjna
Machnacz;

linia komunikacyjna 26695: Chodecz — Machnacz;
linia komunikacyjna 26696: Telagzna LeSna -
Brze$¢ Kujawski;

linia komunikacyjna 26697: Swiatkowizna -
Bogucin - Brzes¢ Kujawski;

26694: Baruchowo

e linia komunikacyjna 26772:  Baruchowo -
Chodecz.
W 2026 r. przewiduje sie zawarcie umowy

z operatorem zgodnie zart. 22 ust. 1 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj. poprzez
bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu  zbiorowego.
W tym celu Powiat Wtoctawski opublikowat ,Wstepne
ogtoszenie informacyjne dotyczace ustug publicznych
w zakresie transportu pasazerskiego” nr 799146-2024
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, w ktorym
wskazat:

e nazwe i adres wiasciwego organizatora;

e okreslenie przewidywanego trybu udzielenia
zamowienia;
e okreSlenie  rodzaju transportu oraz linii

komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane
przewozy;

przewidywang date rozpoczecia postepowania
0 udzielenie zaméwienia w trybie, o ktérym mowa
wart. 19 ust. 1 pkt 1, lub bezpo$redniego
zawarcia umowy, o ktorym mowa w art. 22 ust. 1
pkt 1-3;

przewidywany czas trwania umowy o $wiadczenie
ustug  wzakresie  publicznego  transportu
zbiorowego.



9. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
0 charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Informacje ogolne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach
o0 charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny byé
ksztattowane w sposéb odpowiadajacy oczekiwaniom

i potrzebom  mieszkancow  objetych  planem
transportowym, przy jednoczesnym uwzglednieniu
realnych  mozliwosci  finansowych  jednostki

samorzadowej. Ramy prawne i organizacyjne okre$la
ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, a takze
akty wykonawcze i wytyczne krajowe oraz unijne, ktore
przewidujg, ze organizator — w tym powiat — planuje
sieC przewozow, okreSla warunki jakosSciowe
$wiadczenia ustug oraz odpowiada za zapewnienie
stabilnosci finansowej idostepnosci przewozéw na
swoim obszarze.

Atrakcyjna oferta przewozowa, wysoka jakos¢ taboru
i infrastruktury  przystankowej oraz  czytelny
i zintegrowany system taryfowo-biletowy wptywajg
bezposrednio na popyt na transport publiczny.
Inwestowanie  w jakos$¢ rozumiane  jako
punktualno$¢  iczestotliwos¢  kursow,  komfort
i dostepnos¢ pojazdéw, przejrzystos¢ informacji dla
pasazerow oraz bezpieczenstwo podrdézy — sprzyja

przesiadaniu  sie  mieszkancow  z transportu
indywidualnego na zbiorowy, co ma rowniez
pozytywne  skutki ~ spoteczne i $rodowiskowe.
Z perspektywy organizatora te elementy sg
narzedziami ksztattowania mobilnoci
i przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu;
wsparcie finansowe dla samorzadow, wtym

mechanizmy panstwowe takie jak Fundusz Rozwoju
Przewozéw  Autobusowych, umozliwia cze$ciowe
pokrycie deficytu linii waznych ze spotecznego punktu
widzenia.

Podnoszenie jakosci ustug powinno byC procesem
systemowym, opartym na dialogu z uzytkownikami.
Organizatorzy winni systematycznie identyfikowac
postulaty mieszkancow zarbwno  obecnych
pasazeréw, jak ipotencjalnych uzytkownikow —
i przektada¢ je na zapisy planu transportowego
oraz kryteria w umowach z operatorami. Przyktadowo
postulaty ~ dotyczace  czestotliwodci  kursow,
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skomunikowan, lokalizacji przystankéw, warunkdw
przesiadek czy przystosowania pojazdéw dla osob
Z ograniczong sprawnoscig mobilng powinny znalez¢
odzwierciedlenie w warunkach przetargowych
i standardach eksploatacyjnych. Takie podejscie
umozliwia skoncentrowanie zasoboéw tam, gdzie
wzrost jakosci ma najwiekszy wptyw na dostepnosé
i uzyteczno$¢ systemu.

W praktyce podniesienie standardu wigze sie takze
z technicznymi i projektowymi wymaganiami wobec
taboru iinfrastruktury. Normy iwytyczne dotyczace
konstrukciji autobuséw, niskiej podtogi, miejsc dla oséb
z niepetnosprawno$ciami, oznakowania i parametrow

zatok  przystankowych  wpltywaja na  komfort
i bezpieczenstwo podrézy; analogicznie wytyczne
projektowe dla drég iprzystankdw  promujg

uniwersalne projektowanie iczytelno$¢ przestrzeni
przystankowej. Spetnianie tych wymagan powinno by¢
jednym z kryteriow przy formutowaniu zamowien
publicznych oraz przy ocenie jako$ci ustug
realizowanych przez operatorow.

Réwnie istotne jest monitorowanie iocena efektow:
organizator powinien wprowadzi¢ system wskaznikow
jakosci (np. punktualno$¢, liczba skarg, dostepno$c¢
taboru, liczba kurséw skomunikowanych z kluczowymi
celami podrozy) oraz mechanizmy kontroli realizacji
uméw przewozowych. Instytucje naukowe i branzowe
rekomendujg  podejScie oparte na  mierzeniu
efektywnosci  Swiadczonych  ustug i korelowaniu
wynikéw z dziataniami naprawczymi lub modyfikacjg
siatki potaczen — dzieki temu podnoszenie standardu
przestaje byC jednorazowg inwestycjg, a staje sie
procesem ciagtego doskonalenia.

Dazenie do wyzszego standardu ustug przewozowych
wymaga réwnolegtego uwzglednienia postulatow
mieszkancoéw, przestrzegania obowigzujacych norm
i wytycznych technicznych, uzasadnionego planowania
w ramach dokumentéw strategicznych
oraz zapewnienia zrodet finansowania. W ten sposdb
organizator, dziatajgc w granicach swoich kompetencii



i mozliwosci  budzetowych, moze stworzy¢ oferte
transportowg_ atrakcyjng jakosciowo, dostosowang do

potrzeb lokalne; spotecznosci i efektywng
ekonomicznie.
9.2. Postulaty przewozowe

Tabela przedstawia gtéwne postulaty transportowe
zgtaszane przez mieszkancow oraz mozliwe sposoby
ich realizacji przez powiatowego organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Tabela 11. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Bezposredniosé Projektowanie uktadu sieci komunikacyjnej w sposob
maksymalnie odzwierciedlajacy najczestsze relacje
w podrézach  mieszkancdw. Ograniczanie liczby
przesiadek, prowadzenie tras w sposéb zapewniajacy
dojazd do kluczowych celéw podrdzy w mozZliwie
najkrotszym czasie, optymalizacja uktadu linii w celu
utworzenia spojnej i czytelnej sieci transportowe;.
Czestotliwosé Dostosowanie odstepéw czasowych miedzy kursami
do rzeczywistych potrzeb przewozowych. Zwigkszenie
czestotliwosci  w godzinach  szczytu, zapewnienie
minimalnej oferty w godzinach pozaszczytowych oraz
w weekendy, wprowadzenie rozktaddw cyklicznych.
Dostepnosé Minimalizowanie odlegtosci dojscia do przystankow
poprzez lokalizowanie ich w miejscach dogodnych dla
mieszkancow, budowe nowych przystankow, przystanki
na zadanie, tworzenie przejs¢ dla pieszych, likwidacje
barier architektonicznych i dostosowanie infrastruktury
do potrzeb 0sdb z ograniczong mobilnoscia.
Niezawodnosé Ograniczenie awaryjno$ci poprzez modernizacje lub
wymiane  taboru,  wprowadzenie  standardéw
technicznych  dotyczacych  wieku iwyposazenia
pojazdéw, zastosowanie skutecznych systeméw
utrzymania iserwisowania pojazdow oraz rezerw
taborowych.

Koszt Ksztattowanie polityki taryfowej tak, aby byta dostepna
cenowo dla pasazeréw imozliwa do sfinansowania
przez organizatora. Stosowanie taryf preferencyjnych,
biletow okresowych, ulg, zintegrowanych systemow

biletowych icen uwzgledniajacych koszty
funkcjonowania transportu.
Predkos¢ Skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie

konkurencyjnosci  transportu  publicznego poprzez
optymalizacje tras, ograniczanie zbednych postojow,
priorytety dla pojazdéw na skrzyzowaniach, buspasy
i minimalizacja  strat czasowych na  wezlach
przesiadkowych.

Punktualno$¢ Dopasowanie rozkladéw jazdy do realnych czaséw
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przejazdu,  uwzglednienie  warunkéw  ruchu,
wprowadzenie  systeméw  monitoringu  GPS
idynamicznej  informacji  pasazerskiej,  kontrola

punktualno$ci i powigzanie jej z oceng jakosSci ustug
operatorow.

Wygoda

Podniesienie standardu podrézowania ioczekiwania
na przejazd poprzez stosowanie nowoczesnego,
klimatyzowanego taboru, zapewnienie komfortowej
infrastruktury przystankowej (wiaty, tawki, oSwietlenie),
systeméw informacji pasazerskiej, Wi-Fi oraz
dostosowanie pojazddw i przystankow do potrzeb osob
Z niepetnosprawnos$ciami.

Zrédlo: opracowanie wlasne

Planujac podwyzszanie standardu ijako$ci ustug
przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich nalezy pamieta¢ i uwzglednia¢ rowniez:

e ochrone $rodowiska naturalnego,

e zwigkszanie dostepu 0sob niepetnosprawnych
oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;

do publicznego transportu zbiorowego.

Zwiekszenie  udzialu  transportu  zbiorowego
w zaspokajaniu potrzeb przewozowych wymaga
zastosowania zréznicowanych rozwigzan,
dostosowanych ~ do  poszczegoinych  rodzajow

odbiorcdw. Kluczowe jest stworzenie takich warunkéw,
ktore  sklonig ~ dotychczasowych  uzytkownikdw
samochodéw osobowych do zmiany sposobu
podrézowania. Przygotowanie odpowiedniej oferty
transportowej powinno opiera¢ sie na znajomosci
potrzeb przewozowych roéznych grup spotecznych.
W zwigzku z dynamicznie zmieniajacymi sie wzorcami
mobilno$ci niezbedne jest systematyczne badanie
oczekiwan i preferencji podréznych, a takze analiza
zmian w strukturze miejskiej oraz lokalizacji
generatordw ruchu. Podnoszenie jakosci transportu
publicznego powinno i§¢ w parze z dziataniami
ukierunkowanymi na ksztattowanie $wiadomosci
spotecznej i zmiane sposobu postrzegania tego $rodka
transportu. Korzystanie z komunikacji zbiorowej
powinno by¢ postrzegane jako atrakcyjna alternatywa
dla  samochodu  osobowego oraz = wyraz
nowoczesnego, ekologicznego stylu zycia.
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9.3.

Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng

9.3.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu
0s0b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Aktualnie  autobusy  wykorzystywane  w ramach
publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu
Wioctawskiego nie zapewniajg petnej dostepnosci dla
0s6b z niepetnosprawno$ciami i 0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Z danych przekazanych przez
Starostwo Powiatowe wynika, ze tylko jeden pojazd
przeznaczony do obstugi sieci  powiatowych
przewozéw uzytecznosci publicznej obstugiwany przez
operatora -  Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy S.A. — posiada rampe umozliwiajacq
wjazd wdzka inwalidzkiego, natomiast infrastruktura
przystankowa, poza przystankami weztowymi, opiera
sie w gtéwnej mierze na znaku przystankowym oraz
rozktadzie jazdy.

Majac na uwadze te potrzeby, Powiat Witoctawski
zaktada, Ze woprocesie projektowania  oraz
modernizacji infrastruktury przystankowej wszedzie
tam, gdzie bedzie to mozliwe, bedg sukcesywnie
eliminowane bariery architektoniczne. W przypadku
budowy, remontu lub modernizacji przystankéw i doj$¢
pieszych planuje si¢ m.in.: utwardzenie iwitadciwe
poszerzenie perondw W celu ufatwienia wsiadania
0s6b 0 ograniczonej mobilnosci, wyznaczenie stref
nawierzchni o odmiennej fakturze i barwie (np. ptytki
z guzkami) jako element informacyjny dla o0sdb
niedowidzacych, likwidacie progéw lub  roznic
wysokos$ci z wykorzystaniem ramp i tagodnych przejs¢,
lokalizowanie przystankéw jak najblizej zrédet i celdw
podrézy  o0s6b  zograniczeniami  ruchowymi,

projektowanie przystankéw w granicy ciagoéw pieszych
i zblizenie krawedzi pojazdu do krawedzi przystanku
w maksymalnym mozliwym zakresie.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej mierzy sie
takze w aspekcie czasu potrzebnego na dojscie
do najblizszego przystanku. W polskich warunkach
za strefe obstugi przyjmuje sie zazwyczaj promien
500 — 1 000 metréw, co przy przecietnej predkosci
chodzenia 5 km/h przektada sie na czas dojscia
od okoto 6 do 12 minut.

Istotnym  czynnikiem  umozZliwiajgcym  petne
wykorzystanie potencjatu dostepnej infrastruktury jest
standard taboru.  Powiat Wioctawski podejmuje
dziatania  zmierzajace do  usprawnienia  floty
autobusowej. W ramach projektu wspétfinansowanego
z Krajowego Planu Odbudowy zakupit 18 autobuséw
elektrycznych, kategorii M3 klasy Il,
niskopodtogowych, wraz z dostawg i montazem
tadowarek zajezdniowych (stacji tadowania) oraz 8

autobuséw hybrydowych kategori M3 klasy I,
dostosowanych do potrzeb 0sob
z niepetnosprawno$ciami, wcelu obstugi linii

pozamiejskich na obszarze powiatu. Dzieki tym
inwestycjom, od 2026 roku cato$¢ zadan
przewozowych bedzie obstugiwana nowoczesnym
taborem  dostosowanym do  potrzeb  osdb
z niepetnosprawnosciami.

9.3.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektow
zwigzanych z ochrong $rodowiska naturalnego

Transport drogowy stanowi jeden z kluczowych
czynnikdw  wptywajacych na jako$¢ $rodowiska
naturalnego w obszarach miejskich i podmiejskich.
Emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz czastek
statych generowanych przez pojazdy spalinowe ma

istotny wptyw na stan zdrowia mieszkancow, klimat
akustyczny oraz ogélng jako$C zycia. Publiczny
transport  zbiorowy, stanowigcy alternatywe dla
transportu indywidualnego, odgrywa szczegdlng role
w procesie redukcji negatywnego wplywu mobilnosci



na Srodowisko. Standard ustug przewozowych
powinien zatem obejmowaé nie tylko komfort
i dostepno$¢, ale réwniez wymiar $rodowiskowy,
zgodny z politykg klimatyczng i ekologiczng  Unii
Europejskiej oraz Polski.

Podstawg ~ ograniczenia ~ wptywu  transportu
na Srodowisko sg zaostrzone normy emisji spalin oraz
obowigzek sukcesywnego wprowadzania nisko-
i zeroemisyjnych technologii napedowych. Na
poziomie Unii Europejskiej kwestie te regulujg m.in.:
dyrektywy dotyczace norm EURO 1-4,
ustanawiajace pierwsze ramy ograniczen emis;i
dla pojazdéw uzytkowych,

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 oraz akty
wykonawcze wprowadzajagce normy EURO 5
i EURO 6,

Rozporzadzenie (UE) 2024/1257, ustanawiajace
norme EURO 7, ktéra zacznie obowigzywaé dla
nowych typow autobuséw od 2028 r., adla
nowych pojazdow rejestrowanych od 2029 r.

W prawie krajowym regulacie wtym zakresie
zawieraja;

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. 2025 poz. 285
tj.),

Ustawa zdnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2024 poz. 1289 t,).),

akty wykonawcze oraz dokumenty strategiczne,
takie jak Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci oraz Polityka Energetyczna Polski
do 2040 r. (PEP2040).

Dodatkowo zastosowanie majg  przepisy unijne
odnoszace sie do oceny oddziatywania na Srodowisko,
w tym:

Dyrektywa 2001/42/WE w sprawie oceny wplywu
niektorych planéw i programéw na srodowisko,
Dyrektywa 2011/92/UE z nowelizacjg 2014/52/UE
w sprawie oceny oddziatywania  niektorych
przedsiewzig¢ publicznych i prywatnych
na $rodowisko.

Rozwdj imodernizacja  taboru  autobusowego
oraz infrastruktury przystankowej powinny by¢ zgodne
z rosngcymi wymaganiami Srodowiskowymi.
W szczegdlnosci:

pojazdy  eksploatowane
co najmniej norme EURO 4,

. powinny  spetnia¢
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e pojazdy nowo wprowadzane — co najmniej EURO
6,
od 2027 roku rekomendowane bedzie stosowanie
pojazdéw zgodnych zEURO 7 lub pojazdow
zeroemisyjnych.
Ponadto wiele jednostek samorzadu terytorialnego
wdraza strefy czystego transportu (ZCT), ktérych
wprowadzenie reguluje ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. W strefach tych obowigzujg
ograniczenia dla pojazdow  wysokoemisyjnych,
co w praktyce wymusza modernizacje floty i inwestycje
w rozwigzania ekologiczne.
Wspdiczesne  podejscie  do  zréwnowazonego
transportu  zaklada odchodzenie od klasycznych
silnikow  wysokopreznych na rzecz rozwigzan
ograniczajacych emisje zanieczyszczen. Nalezg do
nich:
e napedy zasilane paliwami alternatywnymi,
takimi jak CNG, LNG, biometan czy
biopaliwa,
autobusy elektryczne oraz wodorowe, ktdre
nie emitujg spalin w miejscu uzytkowania,
rozwoj infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych oraz tankowania wodoru i paliw
alternatywnych.
Wraz zwejsciem wzycie normy EURO 7
wprowadzony zostanie obowigzek monitorowania
emisji rzeczywistych (RDE) oraz zwigkszone wymogi
trwato$ciowe, co przyczyni sie do realnej redukcii
zanieczyszczen w catym cyklu eksploataciji pojazdu.
Ograniczenie emisji nie moze opieraC sie wytacznie
na wymianie taboru. Istotnym elementem jest takze
ksztattowanie Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow i promowanie alternatywnych,
przyjaznych Srodowisku form mobilnosci. Obejmuje to
m.in.:
e kampanie edukacyjne i informacyjne
zachecajgce do korzystania z transportu
zbiorowego,
rozwoj systemow rowerow publicznych,
carpoolingu i mobilno$ci wspétdzielonej,
wspieranie ruchu pieszego irowerowego
w centrach miast,
szkolenia  dla  kierowcéw  z zakresu
ecodrivingu, umozliwiajace redukcje zuzycia
paliwa iemisji CO, nawet o kilkanascie
procent.



Efektywne wigczanie aspektow $rodowiskowych do
standardu ustug przewozowych wymaga zastosowania
zréznicowanych instrumentéw wdrozeniowych:
Wymogi w dokumentacji przetargowej —
okre$lanie minimalnych norm emisji pojazdow
oraz premiowanie taboru zeroemisyjnego
w kryteriach oceny ofert,

Instrumenty finansowe i preferencje -
wykorzystanie  $rodkéw  pochodzacych
zfunduszy unijnych (np. FEnIKS, KPO),
krajowych  programéw  wsparcia, ulg
podatkowych i preferencyjnych kredytow,
Monitoring iraportowanie — obowigzek
prowadzenia ewidencji i sprawozdawczosci
emisji  z transportu, co umoZliwia ocene
postepu w realizacji celow klimatycznych,
Planowe wycofywanie pojazdéw
wysokoemisyjnych tworzenie
harmonograméw wymiany floty w powigzaniu

zcelami  klimatycznymi i dostepnoscig
finansowania.
Uwzglednienie aspektow $rodowiskowych

w standardzie ustug przewozowych stanowi nie tylko
obowigzek wynikajacy z prawa unijnego i krajowego,
ale takze strategiczny element poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Modemizacja taboru, redukcja emisji
i hatasu oraz rozwdj infrastruktury przyjaznej
$rodowisku sprzyjajg realizacji celéw klimatycznych
i zdrowotnych. Dziatania te sg zgodne z zatozeniami
Europejskiego Zielonego tadu, ktérego celem jest
osiagniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.
Wprowadzanie ekologicznych rozwigzan w transporcie
publicznym zwigksza konkurencyjnos¢ tej formy
mobilnosci  wobec  transportu  indywidualnego,
przyczyniajac sie do ograniczenia kongestii drogowej,
poprawy jakoSci powietrza izdrowia mieszkancow.
Jednocze$nie  stanowi ono istotny komponent
lokalnych strategii rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMP).

Rozwoj elektromobilnosci w zakresie podwyzszenia standardu

Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego

9.4.
Transport  drogowy  stanowi  obecnie  jeden
z najistotniejszych czynnikow wplywajacych
negatywnie na stan Srodowiska naturalnego.

Odpowiada za znaczng cze$¢ emisji substancii
zanieczyszczajgcych powietrze, przyczyniajac sie
zaréwno do pogorszenia jakosci powietrza, jak ido
zmian klimatycznych oraz degradacji ekosystemow.
Sektor transportu drogowego odpowiedzialny jest za:
emisje tlenkdw azotu (NOx),

emisje tlenku wegla (CO),

emisje niemetanowych lotnych zwigzkéw
organicznych (NMLZO),

emisje pylu zawieszonego PM10 oraz pytu
PM2.5,

emisje prekursoréw ozonu troposferycznego,
emisje dwutlenku wegla (CO,) oraz innych
gazow cieplarnianych.

Z uwagi na skale tych oddziatywarn catkowite
wyeliminowanie ruchu silnikowego na rzecz transportu
niezmotoryzowanego nie jest mozliwe. Nalezy jednak
konsekwentnie dazy¢ do sytuacji, w ktdrej pojazdy
emitujg minimalng ilo§¢ zanieczyszczen, zgodnie
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zcelami  polityki  klimatyczno-$rodowiskowej  Unii
Europejskiej oraz krajowych dokumentéw
strategicznych.

Kluczowym narzedziem osiggania tych celdéw jest
wprowadzanie pojazdow zeroemisyjnych
lub  niskoemisyjnych ~ zarébwno  w transporcie
indywidualnym, jak i publicznym. W praktyce oznacza
to m.in.:

e promowanie wyboru pojazdéw spetniajacych
najwyzsze normy emisji (np. poprzez ulgi
w strefach  parkowania lub  preferencje
w ruchu),

tworzenie systeméw publicznego transportu
zbiorowego w oparciu o tabor zeroemisyjny
(np.  elektryczny lub  wodorowy) lub
niskoemisyjny,

sukcesywng wymiane i modernizacje taboru
eksploatowanego przez operatorow
realizujgcych ~ przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej.



Powiat Wioctawski, jako organizator transportu
pozamiejskiego, realizuje  projekty inwestycyjne
ukierunkowane na ograniczenie wptywu transportu

publicznego na $rodowisko. W ramach dziatan
zrealizowano inwestycje:
e zakup 5  autobuséw  elektrycznych

wraz z montazem 5 stacji tadowania,

zakup 13 autobuséw elekirycznych oraz
montaz 12 tadowarek zajezdniowych,

zakup 8 nowoczesnych  autobuséw
hybrydowych  kategorii M3 klasa I,
przeznaczonych do obstugi pozamiejskich linii
komunikacyjnych.

Inwestycie te  zostaty  zrealizowane  dzieki
dofinansowaniu z Krajowego Planu Odbudowy.
Autobusy  beda  wykorzystywane  wylgcznie

do realizacji pozamiejskich przewozéw pasazerskich.
Nowy tabor zostanie udostepniony operatorowi
do $wiadczenia ustug powiatowego transportu
uzytecznosci publicznej od 2026 r.

Nowoczesne autobusy elektryczne i hybrydowe bedg
wykorzystywane do obstugi regularnych potaczen
pomiedzy miejscowosciami Powiatu Wioctawskiego,
obejmujacych zaréwno potaczenia lokalne, jak itrasy
laczace kluczowe o$rodki powiatu z Wioctawkiem.
Przewozy bedg realizowane od 2026 .
na nastepujacych liniach komunikacyjnych:

26720 Chodecz — Boniewo - Kiobia -
Lubraniec — Zgtowigczka — Izbica Kujawska
26693 Nasiegniewo — Wioctawek — Wieniec -
Machnacz - Brzes¢ Kujawski

26694 Baruchowo - Kowal — Nakonowo -
Chocen - Kruszyn — Machnacz

26695 Chodecz — Chocen — Kruszynek —
Dobra Wola — Brzes¢ Kujawski — Machnacz
26696 Telazna Le$na — Whoctawek — Brzezie
— Machnacz - Brzes¢ Kujawski

26697 Swiatkowizna — Fabianki — Bogucin —
Whoctawek — BrzeS¢ Kujawski

26735 Laki Wielkie — Boniewo — Chocen —

Wioctawek

e 26771 Chodecz — Kiobia — Szewo — Kowal —
Wioctawek

e 26772 Baruchowo — Kowal — Lubier Kujawski
— Chodecz

26773 Wioctawek - Pikutkowo — Brzes$é
Kujawski — Lubraniec
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26774 Wioctawek - Wieniec - Brzes¢
Kujawski — Lubraniec

26775 Wioctawek - Pikutkowo — Brzes¢
Kujawski Kazanie Lubraniec
Siemnéwek

26776 Wioctawek - Pikutkowo — Brzesé
Kujawski — Lubraniec — Milzyn - Izbica
Kujawska

26777 Wioctawek — Pikutkowo — Brzes¢
Kujawski — Lubraniec — Zglowigczka - Izbica
Kujawska

26778 Wioctawek — Kowal — Baruchowo —
Kowal — Wioctawek

26779 Whoctawek — Kowal — Lubien Kujawski
26780 Wioctawek — Chocen — Nowiny —
Chodecz

26781 Wioctawek — Lubanie — Wioctawek
26782 Bfenna — Izbica Kujawska — Boniewo —
Lubraniec — Brze$¢ Kujawski — Wtoctawek
26783 Wioctawek — Dab Polski — Wtoctawek
26784 Wioctawek — Wieniec - Brzesé
Kujawski — Kakowa Wola — Dabie Kujawskie
— Lubraniec

26785 Wioctawek — tagiewniki — Kowal —
Krzewent - Baruchowo - Grabkowo -
t agiewniki — Pinczata — Wioctawek

26789 Wtoctawek — Smélsk — Guzlin — Brze$¢
Kujawski — Kazanie — Lubraniec

26790 Wioctawek — Szpetal Gérny — Kulin —
Fabianki Wioctawek Kruszyn
Swictostaw - Smitowice — Wilkowice -
Kuznice - Kruszyn — Wioctawek

Wybor tras zostat ukierunkowany na obstuge gtéwnych
korytarzy komunikacyjnych powiatu, zapewniajacych
codzienny dojazd mieszkancow do Wioctawka
oraz  miejscowodci o funkcjach  ustugowych
i edukacyjnych.

Realizacja powyzszych dziatan pozwoli osiggnaé
nastepujace efekty:

e ograniczenie emisji CO,, NOx, pytow i innych
zanieczyszczen do powietrza,
redukcje hatasu komunikacyjnego,

poprawe jakosci powietrza i komfortu zycia

mieszkancow,

e zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
publicznego jako alternatywy dla samochodu
osobowego,



e wsparcie realizacji celéw polityki klimatycznej
UE (m.in. pakietu Fit for 55) oraz krajowych
strategii w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci.

Inwestycja ta stanowi wazny element transformacii
systemu transportowego Powiatu Wioctawskiego
w  kierunku  nowoczesnej, cichej iprzyjazne
Srodowisku komunikacji publicznej. W ramach dziatan
Powiatu ~ Wtoctawskiego  ukierunkowanych  na
transformacje w kierunku zeroemisyjnego transportu
zbiorowego, zaplanowano i realizowane sg inwestycje
w infrastrukture techniczng niezbedng do tadowania
autobuséw  elekirycznych  obstugujacych  linie
powiatowe. Ladowarki zlokalizowane zostang w bazie
operacyjnej  Kujawsko-Pomorskiego ~ Transportu
Samochodowego S.A. we Wioctawku (ul. Rolna).
W ramach inwestycji przewiduje sie réwniez budowe
odpowiedniej infrastruktury elektroenergetycznej oraz

systeméw zarzadzania tadowaniem. Zastosowane
rozwigzania umozliwig;

e réwnoczesne tadowanie autobusow
elektrycznych wykorzystywanych na liniach
powiatowych,

optymalizacje kosztdw energii i zarzadzanie
moca W czasie rzeczywistym,

dalszg rozbudowe infrastruktury w kolejnych
etapach transformaciji taboru.

Lokalizacja stacji tadowania wjednym weZle
operacyjnym pozwala na efektywne wykorzystanie
dostepnych  mocy przytaczeniowych, tatwiejsze
zarzadzanie serwisem oraz nizsze koszty utrzymania
w stosunku do rozproszonej infrastruktury.
Infrastruktura ta  stanowi element strategiczny
wdrazania zeroemisyjnego transportu publicznego na
terenie Powiatu Wioctawskiego, umozliwiajac zasilanie
taboru 18 autobuséw elektrycznych w perspektywie
2025-2026 r.

Tabela 12 Lokalizacja infrastruktury tadowania do autobuséw elektrycznych dla Powiatu Wioctawskiego

""""""" Powierzchnia wydzielonej
12 s2t. (11 11 %120 dziatka ewid. = czesci nieruchomosci: 104 m?
e dnostanowi.skow ch + stacionarmne kW, 1 x . ul. Rolna, nr2/10, uzyczenie przez K-PTS S.A;;
J . y J 120/60 = Wioctawek = obreb 0380, | warunki przytaczenia do sieci
1 dwustanowiskowa) .
kW m. Wioctawek elektroenergetyczne;
zapewnione
Powierzchnia wydzielonej
dziatka ewid. cze$ci nieruchomosci:
5 szt. . 5x120 ul.Rolna, nr 2/10, uzyczenie przez K-PTS SA;;
2. . stacjonarne . . -
(jednostanowiskowe) kW Wioctawek obreb 0380, = warunki przylaczenia do sieci
m. Wioctawek elektroenergetycznej
zapewnione

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe we Wioctawku
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10. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji

pasazerskiej
Jednym  zkluczowych elementow  efektywnego
systemu transportu  zbiorowego jest dobrze

funkcjonujacy system informacji pasazerskiej, ktory
podnosi jako$¢ oferty przewozowej oraz umoZliwia
integracje sieci komunikacyjnej. Przejrzysty, spdjny
i kompleksowy  system informacji  pozwala
uzytkownikom fatwo planowaé podréze, budujac tym
samym pozytywny wizerunek transportu zbiorowego
jako nowoczesnego, dostepnego i dobrze
zorganizowanego.

W sytuacji, gdy system informacji pasazerskiej jest
nieczytelny, fragmentaryczny lub  nieadekwatny
do potrzeb mieszkancow, transport publiczny moze
by¢ postrzegany jako chaotyczny, skomplikowany
i mato przyjazny dla uzytkownika. Brak odpowiednich
narzedzi informacyjnych czesto prowadzi do rezygnacii
z podrézy komunikacjq zbiorowg juz na etapie jej
planowania.

Dlatego niezwykle istotne jest, aby system informacii
pasazerskiej byt kompleksowy, spéjny i powszechnie
dostepny, a przekazywane za jego posrednictwem
treSci byly aktualne, jednoznaczne itatwe w odbiorze.
Tylko taki system moze realnie wspiera¢ rozwoj
transportu  publicznego oraz  zwieksza¢  jego
atrakcyjno$¢ w oczach mieszkancéw.

Organizacija systemu informacji pasazerskiej

Rozktady jazdy powiatowego publicznego transportu
zbiorowego dostepne sg na dworcu we Wioctawku,
na przystankach komunikacyjnych wymienionych
w rozktadach jazdy, na stronie internetowe;
organizatora: www.samorzad.gov.pl/web/powiat-
wloclawski ~ w zaktadce  ,Powiatowe  przewozy
pasazerskie w2025 r.”, zamieszczone na stronie
operatora z odniesieniem do strony
www.e-podréznik.pl oraz w aplikacji mobilnej serwisu
e-podréznik.pl.  Dodatkowo  operator  posiada
uruchomiong informacje telefoniczng dziatajacg w dni
robocze od godz. 5.00 do godz. 21.00.

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest
zadaniem organizatora  publicznego  transportu
zbiorowego.  Ustawa o publicznym  transporcie
zbiorowym nakfada obowigzki:

e podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw
jazdy na wszystkich przystankach oraz dworcach,
e podawania cennika optat w pojazdach ina
dworcach wraz z uprawnieniami do przejazdow
ulgowych,
e podawania regulaminéw przewozu na dworcach
i wyciggu z regulaminu w pojazdach.
Ponadto kwestie zwigzane z informacjq pasazerska
porusza takze Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy. Uszczegdtawia
ono informacje rozktadowe jakie powinny sig znalez¢
na  przystankach  idworcach  autobusowych
oraz reguluje kwestie podawania do publicznej
wiadomos$ci rozktadéw jazdy. W my$l zapiséw ww.
rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny
przewdz osob zobowigzany jest podac rozktad jazdy
do publicznej wiadomosci poprzez:
e zamieszczenie go na swojej stronie internetowe;;
e przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi
publicznego transportu zbiorowego, na ktérego
obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem
podania do publicznej wiadomosci informacii

niezbednych do administrowania systemem
informaciji dla pasazera;
o przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji

dotyczacej rozktadu jazdy wiascicielowi albo
zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym
lub dworcem, celem zamieszczenia informacii
dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie;

e zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu
jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych
w rozktadzie jazdy.

Planowany system informacii pasazerskiej

Powiat Wioctawski, w miare mozliwosci finansowych,

bedzie dazy¢ do tego, aby informacja pasazerska byta

dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacjg

procesu polegajgcego na przemieszczaniu sie, fj.:

e W momencie wystapienia potrzeby przewozowej,

e w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji
zbiorowej,




e w czasie odbywania podrdzy Srodkami transportu e  poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom

zbiorowego.

mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego bedg

publikowane:

e w pojazdach komunikacji powiatowej,
e na przystankach,

W ponizszej tabeli zestawiono planowane/pozadane
sposoby przekazywania poszczegdlnych rodzajéw
informacji dla pasazeréw w zalezno$ci od miejsca
ich prezentacii.

e W Internecie,

Tabela 13. Planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajéw informacji dla pasazeréw w zaleznosci
od miejsca ich prezentacji

Numer linii ilub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi miejscowo$ciami posrednimi (pozwalajacymi
pasazerom jednoznacznie okre$li¢ trase przejazdu).

Pojazdy
komunikacji
zbiorowej

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz opfat dodatkowych oraz informacje
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami transportu (jesli takie ulgi majg
zastosowanie).

Regulamin przewozéw.

Nazwa i numer przystanku.

Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku albo informacja w jakim kierunku
odjezdzajg autobusy.

Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie skontaktowania sie z nim.

Przystanki
komunikacyjne

Rozkiad jazdy zawierajacy:
o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobuséw,

wykaz kolejnych przystankdw komunikacyjnych albo miejscowosci, przez ktére wiedzie dalsza czg$¢
trasy,

e godziny odjazdow autobusdw,

e nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo instytucja) odpowiedzialng za
organizacje i obstuge linii,

e okres obowigzywania rozktadu jazdy,

o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.

Informacje o zmianach rozktaddéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;.

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

Wezet
przesiadkowy

Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych Powiat Whoctawski.

Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajgca informacje o skoordynowaniu potaczen.

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat dodatkowych oraz informacje
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami transportu (jesli takie ulgi majg
zastosowanie).

Internet Informacije o zarzadcach przystankéw komunikacyjnych i sposobie skontaktowania sie z nimi.
Rozktad jazdy w formie tabelarycznej iplanera podrézy z mozliwo$ciq wyznaczenia trasy przejazdu
na mapie.
Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.
Aplikacje Rozkfad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy.
mobilne

Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;.

Zrédo: opracowanie wiasne.
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11. Kierunki  rozwoju
w Powiecie Wioctawskim

publicznego

transportu  zbiorowego

Podstawowym  kierunkiem rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego na  terenie  Powiatu
Whoctawskiego jest integracja systemu przewozow
powiatowych oraz skuteczna wspdipraca pomiedzy
réznymi  szczeblami  organizatorébw  transportu
publicznego — powiatem, gminami oraz miastem
Wioctawek jako gtownym wezlem transportowym.
Integracja ta obejmie zaréwno sfere organizacyjna, jak
i techniczng, co pozwoli na stworzenie spéjnej
i nowoczesnej sieci komunikacyjnej odpowiadajacej
rzeczywistym potrzebom mieszkancéw.

Kluczowymi aspektami integraciji beda;

o koordynacja  rozkltadow jazdy = w wezlach
przesiadkowych i na gtéwnych przystankach,
ujednolicanie standardéw wyposazenia oraz
oznakowania pojazdow,

w perspektywie kilkuletniej — integracja taryfowa
i wspdlny bilet obowigzujagcy wcatej sieci
powiatowej.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszenie zasiegu
oddziatywania transportu publicznego poprzez:

o zwiekszanie liczby kursow — w miare dostepnych
$rodkdw finansowych,

poszerzanie sieci tras obstugiwanych przez
komunikacje powiatowg,

wdrazanie systemoéw przesiadkowych typu Park &
Ride oraz Bike & Ride,

dziatania informacyjne i promocyjne wspierajace

korzystanie z transportu publicznego.

Rozwdj transportu publicznego jest postrzegany jako
jeden z kluczowych elementow polityki zrownowazone;
mobilnoSci oraz czynnik wpltywajacy na rozwoj
spoteczno-gospodarczy ~ regionu.  Jednocze$nie
uwzglednia on negatywne skutki nadmiernego ruchu
samochodowego takie jak zanieczyszczenie
powietrza, hatas, wypadki drogowe oraz zjawisko
kongestii.

Jednym  z najwazniejszych  elementéw
transportowe;j Powiatu ~ Wioctawskiego ~ jest
kompleksowa wymiana taboru. Od 2026 roku

wszystkie linie komunikacyjne bedg obstugiwane w

strategii

60

wiekszosci  nowoczesnymi, nisko- i zeroemisyjnymi
autobusami:

8 sztuk autobuséw hybrydowych,

o 18 sztuk autobusow elektrycznych.

Nowy tabor speni najwyzsze standardy w zakresie
komfortu, bezpieczenstwa idostepnosci dla oséb
Z ograniczong mobilnoscia. Wdrozenie pojazdow
elektrycznych wymaga réwniez budowy infrastruktury
tadowania — planowanych jest udostepnienie 17 stacji
tadowania. Dzieki temu mozliwa bedzie efektywna
obstuga tras zaréwno lokalnych, jak i taczacych powiat
z miastem Whoctawek.

W  planowaniu transportu publicznego przyjeto
zréznicowane podejscie  zalezne od  gestosci
zaludnienia i funkcji przestrzennej danego obszaru.

Na terenach o nizszej gestoci zaludnienia, gdzie

utrzymanie  intensywnej  siatki  potaczen  jest
ekonomicznie trudne, transport zbiorowy bedzie petnié
funkcje uzupetniajacq wobec transportu

indywidualnego. Jednoczes$nie zapewnione zostang
minimalne standardy dostepno$ci — tak, aby osoby
starsze, uczniowie, osoby z niepetnosprawnosciami
czy niezmotoryzowani mieszkancy miaty realng
mozliwos¢ dotarcia do pracy, szkét, placdwek ochrony
zdrowia czy administracji.

Na obszarach bardziej zurbanizowanych,
W szczegolnosci  w otoczeniu  Wioctawka oraz
w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych, transport
publiczny ma sta¢ sie realng alternatywg
dla samochodu osobowego. Oznacza to koniecznos$é
oferowania:

e przejrzystej i czytelnej sieci potaczen,
prostego systemu taryfowego,
odpowiednio wysokiej czestotliwosci kursow,

nowoczesnej informacji pasazerskiej.

Zgodnie z zatozeniami planéw rozwoju, transport
publiczny w powiecie zostanie wsparty kompleksowym
systemem informacji pasazerskiej, obejmujacym:

e tablice dynamiczne na gtéwnych przystankach,



e aplikacje istrone internetowg  z aktualnymi
rozktadami i informacjg o0 ewentualnych
opdznieniach,

o clektroniczny system sprzedazy biletéw,

e jednolite standardy oznakowania przystankéw
i pojazdow.

W  celu skutecznego  zaspokojenia  potrzeb
przewozowych mieszkarncéw Powiatu Whoctawskiego,
jak iposzczegoinych gmin, moga by¢ zawieranie
porozumienia iumowy z jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie organizacji ifinansowania
transportu  publicznego. Taki model wspdtpracy
umozliwi lepszg koordynacje dziatan, efektywne
wykorzystanie $rodkéw oraz spéjne planowanie siatki
potaczen.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Wioctawskim opiera sie na integracji organizacyjnej,
modernizacji taboru, zr6znicowaniu oferty w zaleznosci
od obszaru, atakze na nowoczesnych narzedziach
informacyjnych.  Dzieki ~ wdrozeniu  autobusow
hybrydowych i elektrycznych od 2026 roku oraz
nowoczesnej infrastruktury tadowania pojazdéw,
wprowadzeniu  jednolitego  systemu informacii
pasazerskiej  oraz  zacieSnieniu  wspotpracy
samorzadowej, powstanie  spdjny,  ekologiczny
i dostepny system komunikacji publicznej, ktéry
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow
powiatu oraz zwigkszenia jego  atrakcyjnosci
inwestycyjnej
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Powiatu Wioctawskiego
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12. Aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Wtoctawskiego

Artykut 11 ust. 2 ustawy optz stanowi, ze ,Plan
transportowy moze by¢, w zaleznosci
od uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji".
Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani  wymienié
wszystkich  czynnikéw, ktore moga  wplynaé
na  podiecie  decyzji o aktualizacji  planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Wtoctawskiego.

Ustawodawca przewidziat mozliwo$¢ aktualizowania
plandw transportowych w zaleznosci
od uzasadnionych potrzeb, nie wskazujac jednak
zadnych  konkretnych przypadkéw ani terminow
aktualizacji. Przyktadowo, moze to nastapi¢ w sytuacji
pojawienia sie koniecznoSci wyznaczenia nowej linii
komunikacyjnej. Prace nad aktualizacjg planu
transportowego mogg zostaC podjete  przez
organizatora takze w wyniku wnioskow czy skarg
innych podmiotéw, takich jak pasazerowie (lokalna
spotecznos€), operatorzy iprzewoznicy czy inni
organizatorzy.

Aktualizacja planu transportowego powinna by¢
zrealizowana bez zbednej zwhoki
i za kazdym razem, kiedy zaistnieje taka potrzeba,
w trybie przewidzianym przez wiasciwe przepisy
ustawy o publicznym  transporcie  zbiorowym.®
Kazdorazowa aktualizacja planu transportowego
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej
uchwaty zmieniajace;.

6 B. Kwiatek, A. Wach, K. Wach, Publiczny transport zbiorowy. Komentarz,
Wolters Kluwer, Warszawa 2021
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