ZAB.0012.4.4.2025

Protokot Nr 7/25
z posiedzenia Komisji Infrastruktury i Rozwoju
Rady Powiatu we Wloclawku
z dnia 28 sierpnia 2025 roku

1) Otwarcie obrad

Pani Anna Maria Jablonska — Przewodniczacy Komisji w dniu 28 sierpnia 2025 r. o godzinie
9:00 otworzyta obrady Komisji Infrastruktury i Rozwoju. Powitata radnych oraz zaproszone osoby:
Pana Romana Gol¢biewskiego, Pana Karola Matusiaka — Wicestaroste, Panig Malgorzate Krecicka
— Sekretarza Powiatu, Panig Jolant¢ Grauman — Naczelnika Wydzialu Komunikacji, Panig
Magdaleng¢ Kubczak — Gléwnego specjalist¢ w Wydziale Administracji Architektoniczno —
Budowlane;.

Lista obecnosci zaproszonych osob stanowi zatacznik nr 1 do protokotu.

2) Stwierdzenie quorum

Przewodniczaca Komisji stwierdzita, ze w obradach bierze udzial 5 radnych, co stanowi
wymagane quorum, a zatem obrady sa prawomocne.
Lista obecnosci radnych stanowi zatacznik nr 2 do niniejszego protokotu.

3) Przyjecie porzadku obrad

Przewodniczaca Komisji poinformowala, Ze czlonkowie komisji otrzymali porzadek obrad
w brzmieniu:
Porzqdek obrad:

1) Otwarcie obrad Komisji.

2) Stwierdzenie quorum.

3) Przyjecie porzadku obrad.

4) Przyjecie protokotu nr 6/25 z dnia 8 lipca 2025 r.

5) Wyrazenie opinii w sprawie projektu uchwaly w sprawie wyrazenia zgody na objecie akcji
w podwyzszonym kapitale zaktadowym spotki akcyjnej pod firma Kujawsko — Pomorski
Transport Samochodowy we Witoctawku.

6) Informacja w sprawie realizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na terenie Powiatu Wtoctawskiego.

7) Informacja o wydanych pozwoleniach i przyjetych zgloszeniach za I pétrocze 2025 r.

8) Informacja w sprawie realizacji zadania pn.: ,,Budowa nowego boiska wielofunkcyjnego
o wymiarach pola gry 20 m x 40 m wraz zadaszeniem o stalej konstrukcji przy Zespole Szkot
im. Marii Grodzickiej w Lubrancu — Marysinie”.

9) Sprawy rozne.

10) Zamknigcie obrad Komisji.

Przewodniczaca Komisji zapytata radnych, kto jest za przyjeciem porzadku obrad?

Wyniki glosowania:

Za—>5

Przeciw — 0

Wstrzymato si¢ — 0

Na podstawie przeprowadzonego gltosowania Przewodniczacy Komisji stwierdzita, ze komisja
przyjela porzadek obrad.

Porzadek obrad stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.



4) Przyjecie protokolu nr 6/25 z dnia 8 lipca 2025 r.

Przewodniczaca Komisji poinformowata, Ze z ostatniego posiedzenia komisji zostal sporzadzony
protokot, ktory byt do wgladu w Wydziale Zarzadzania, Administracji i1 Bezpieczenstwa.
Przewodniczaca zapytata radnych czy maja uwagi do protokotu?

Radni nie wniesli uwag.

Przewodniczaca Komisji zapytata radnych, kto jest za przyjeciem protokotu?

Wyniki glosowania:

Za->5

Przeciw — 0

Wstrzymato si¢ — 0

Na podstawie przeprowadzonego glosowania Przewodniczacy Komisji stwierdzita, ze komisja
przyjeta protokot nr 6/25 z dnia 8 lipca 2025 r.

5) Wyrazenie opinii w sprawie projektu uchwaly w sprawie wyrazenia zgody na objecie
akcji w podwyzszonym kapitale zakladowym spolki akcyjnej pod firma Kujawsko —
Pomorski Transport Samochodowy we Wloclawku.

Przewodniczacy Komisji w zwigzku z brakiem glosow w dyskusji, zapytata radnych, kto jest za
pozytywnym zaopiniowaniem projektu uchwaty?

Wyniki glosowania:

Za—>5

Przeciw — 0

Wstrzymato si¢ — 0

Na podstawie przeprowadzonego glosowania Przewodniczacy Komisji stwierdzita, ze komisja
pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Projekt uchwaty Rady Powiatu we Wtoctawku w sprawie wyrazenia zgody na objecie akcji
w podwyzszonym kapitale zaktadowym spotki akcyjnej pod firma Kujawsko — Pomorski Transport
Samochodowy we Wioctawku stanowi zatacznik nr 4 do protokotu.

6) Informacja w sprawie realizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na terenie Powiatu Wloclawskiego.

Przewodniczacy Komisji otworzyta dyskusje.

Radny Zygmunt Wierzowiecki zapytat, jaki jest wynik ekonomiczny, ile doktada si¢ srodkow
finansowych czy tez zyskuje si¢ na transporcie publicznym w skali roku?

Starosta Wloclawski stwierdzit, ze odpowie na zadane pytanie, przy czym nie bedzie to informacja
co do grosza. Sprawozdanie z realizacji planu nie dotyczy spraw finansowych. Na t¢ chwile powiat
realizowal zadania na siedmiu liniach. Kwota, ktora doptaca si¢ do transportu, to jest kwota ok. 800
tysigcy zI w skali roku na siedmiu liniach. Szczegdétowe wyliczenia radnym zostaty juz
przedstawiane na poprzednich obradach Komisji, gdzie bylo sprawozdanie, byto takze zapytanie
pana radnego Wojciecha Zawidzkiego. W tym rozliczeniu, ktére panu radnemu, takze mozna
udostepni¢ pozostalym radnym, jest rozliczenie poszczegdlnych, 7 linii 1 kosztow, ktore sg na tych
poszczegolnych linach ponoszone. To wyliczenie bedzie nieaktualne w przypadku realizacji
zamierzen, ktore chce si¢ uruchomi¢ od 1 stycznia 2026 roku, gdy na terenie powiatu bedzie
funkcjonowac¢ 25 linii organizowanych przez powiat. Beda linie, do ktérych doplaca¢ bedzie si¢
wymagane 10% wartosci wozokilometra, bo to wymaga dofinansowanie Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drég i one beda ekonomiczne, ale szereg linii bgdzie na pewno niedochodowych 1 tutaj
nalezy si¢ liczy¢ z kosztami, ktore begdzie trzeba ponies¢ realizujac transport publiczny. Pan starosta
nie zna samorzadow, ktore na transporcie publicznym zarabiajg a zreszta nie mozna na transporcie
publicznym zarabia¢ i praktycznie wszystkie samorzady w Polsce, czy to miejskie, powiatowe czy
gminne, jezeli transport publiczny organizuja i decyduja si¢ na realizacj¢ tego zadania, do tych
rozwigzan muszg doptacac. Sg starania, aby ta doptata byta jak najmniejsza, natomiast podkresli¢
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nalezy, ze realizuje si¢ wazne zadanie spoleczne, komunikacj¢ szkot powiatowych. W tej chwili
Brzeskiej strefy gospodarczej a od 1 stycznia 2026, rozwigzanie wielu kompleksowych spraw
transportu zbiorowego na terenie powiatu, likwidacji biatych plam, co bedzie wigzato si¢
z pewnymi kosztami a na dzisiejszy ich do konca pan starosta okresli¢ nie potrafi. Nie ma takiej
osoby, ktora jest to w stanie okresli¢. Na tych istniejacych 7 liniach jest to kwota rocznie okoto 800
tysiecy ztotych doptaty. Natomiast ten rachunek nie moze by¢ stricte tabelkowy, bo na pewno ten
darmowy transport dla ucznidow przektada si¢ na nabér w szkotach powiatowych a to znowu
powoduje wzrost subwencji, ktora wptywa do budzetu powiatu, takze ten rachunek tutaj nie jest taki
oczywisty. Jest bardziej pozytywny niz to, co przekazuja tabelki. Natomiast ta kwota w ocenie
starosty tez nie stanowi jakiegos$ wielkiego wktadu, oczywiscie kazdy by chcial, zeby to byto zero,
ale w przypadku transportu publicznego jest to nie realne.

Radny Mariusz Bladoszewski powiedzial, Zze czas pokaze jakie beda koszty, jaki bedzie efekt.
Radny zadat pytanie — ile jest czasu na analize? W jaki$ sposob bedzie si¢ obserwowac ten transport
1 analizowa¢ zmiany tych linii, bo pewnie to byto przeanalizowane przez jaka$ instytucje, ktora ma
wiedze na temat tego transportu i te trasy zostaty przeanalizowane, 1 tak zrobione, zeby korzystato
z nich jak najwigcej mieszkancow. Czy jest szansa, ze gdyby, byly informacje odno$nie zmian
linii, zmian kurséw, to w trakcie bedzie mozna to analizowac i zmieniac¢?

Starosta Wloclawski powiedziat, Zze pytanie jest zasadne, ale odpowiedzZ na to jest bardzo ztozona
1 skomplikowana. Ztozono trzy wnioski o dofinansowanie na zakup autobusow. Jeden wniosek na
autobusy hybrydowe, dwa wnioski na autobusy elektryczne. Lacznie jest to osiem autobusow
hybrydowych, czyli niskoemisyjne, ktore juz sa odebrane, czyli tacznie 26 autobuséw, w tym 18
autobusow elektrycznych, czyli zeroemisyjnych. Otrzymuje si¢ na to 90% dofinansowania netto,
odzyska si¢ Vat, wiec koszty tych autobusow, to jest okolo 78% wartosci. W momencie ztozenia
wnioskOw na autobusy trzeba bylo wskazac juz konkretne linie i konkretne ilo$ci kilometrow, ktore
na tych liniach bedzie si¢ przejezdzaé przy zalozeniu, ze kazda autobus w roku musi przejechaé
minimum 70 000 kilometréow. To byly podstawowe zatozenia tego projektu i trzeba byto to spetnic.
Takie wnioski zostaly ztozone. Te wszystkie linie uzgadniane byty i w Starostwie Powiatowym, i ze
wszystkimi wladzami gmin. Byly uzgadniane takze rozklady jazdy. Na pewno na tych rozktadach
rozpocznie si¢ transport od 1 stycznia 2026 roku. Do momentu rozliczenia umowy autobuséw nie
mozna dokonywaé¢ w tym aspekcie zadnych zmian. Czy CUPT bedzie wyrazalo zgode¢ na zmiany w
tym zakresie? Starosta uwaza, ze tak. Mozna to robi¢ pozniej w trakcie realizacji. Drugim aspektem
bardzo waznym w tej dziedzinie jest to, ze na jesieni tego roku ma si¢ zmieni¢ diametralnie ustawa
o transporcie zbiorowym. Takie sg zatozenia, ze taka ustawa ma by¢ przyjeta, ktora zaktada, ze juz
nie wojewoda bedzie instytucjg analizujacag wnioski, dofinansowujaca, tylko te kompetencje
przekazane zostang do marszatka. W projekcie tej ustawy zapisane jest to samo dofinansowanie.
Bardzo wazna rzecz w tej ustawie zapisana, odwrocona kolejnos$¢ priorytetow wnioskéw. Do tej
pory pierwszenstwo o dofinansowanie miaty gminy. Jezeli zostaty ,,zatatwione” wnioski gminy, to
dalej byly powiaty, na koncu wojewodztwa. W projekcie ustawy jest odwrotnie, ze priorytetowo
beda traktowane linie wojewodzkie, pozniej powiatowe i pozniej gminy. Te wszystkie rzeczy si¢ na
siebie naktadajg i takZze czynnik ekonomiczny. Na pewno minimum kilometrow kazdym autobusem
»przejechac” trzeba bedzie. Pan starosta nie da gwarancji, ze CUPT pozwoli te rozktady zmieniac.
Starosta ma nadzieje¢, ze tak. Czy pozwoli wykorzystywaé te autobusy na inne linie, ewentualnie
utworzone — nie wiadomo. To jest kwestia zapytania CUPT-u po realizacji umowy, czy zdecyduje
si¢ powiat na zakup nastepnych i podobnych rzeczy. Jeszcze bardzo wazny element zwigzany
Z Now3 ustawg o transporcie zbiorowym, o zmianie zasad finansowania. Tu nawet rozmawia si¢ od
jakiego$ czasu z panig naczelnik, zeby rozpocza¢ prace nad Powiatowym Planem Transportowym.
Jest projekt ustawy, ktory mowi, ze ten transportowy bedzie przyjmowany na szczeblu
wojewodzkim, wigc jaki jest sens w tym momencie rozpoczyna¢ powiatowy plan transportowy. Od
1 stycznia 2026 roku, jesli wejdzie ta ustawa, on nie bedzie obowigzywal. Zapytan jest wiele.
Bedzie si¢ na te potrzeby reagowac¢. Musi na to wszystko wyrazi¢ zgode instytucja dofinansowujaca
zakup autobusow. Starosta nie chce si¢ wypowiada¢ za t¢ instytucje. Do tego jeszcze czynnik
ekonomiczny i mozliwo$¢ otrzymania dofinansowania. Tutaj juz to naklada si¢ na pytanie pana
radnego Z. Wierzowieckiego - ile jako powiat bedzie si¢ w stanie do transportu doptaca¢? Nawet
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pojawiat si¢ taki pomyst na sesji, zeby rozesta¢ ankiety po mieszkancach, gdzie sa autobusy
10 ktorej godzinie. Mieszkancy chcieliby w kazdej miejscowosci 1 co pdt godziny. Nalezy
rozwazy¢ tutaj wszelkie czynniki ekonomiczne. Starosta zaznaczyt tylko, ze w planie, ktory jest
w tych projektach, rocznie chce si¢ wykonywac 2,5 mln km. Wigc to juz jest ogromna liczba, ktorg
od lstycznia 2026 r. planuje si¢ uruchomié. Ewentualne zmiany trzeba uzgodni¢ z CUKT- em
1 rozwaza¢ czynniki ekonomiczne. To, co wazne w projekcie ustawy zapisana jest taka sama kwota
dofinansowania do wozokilometra, 3 zl. Bedzie nowe wyliczenie wozokilometru zwigzane z tym,
7ze po raz pierwszy bedzie si¢ jezdzi¢ autobusami elektrycznymi, nowymi, gdzie s3 koszty
amortyzacji, utrzymania. W zwiazku z tym moéwi si¢, ze wozokilometr elektryczny jest o potowe
tanszy, natomiast na pewno dojda koszty utrzymania tych nowych autobuséw. Takze w jaki$
sposob ekonomiczny to si¢ zgodzi. Jeszcze jedna wazna rzecz — rada na jednym z poprzednich
posiedzen przyjeta bardzo korzystne ceny biletow. To jest 150 zt bilet normalny, 75 zt ulgowy dla
catego powiatu. To takze ma bardzo znaczacy wplyw na ostateczny wynik ekonomiczny 1 to jakim
bilansem si¢ ten transport odbedzie. Jezeli bedzie si¢ chciatlo utrzymywac tak preferencyjne ceny
biletow, to nie potrzeba wielkiego ksiegowego, zeby wiedzie¢, ze ta doptata bedzie wigksza. Jezeli
zdecyduje si¢ na podwyzke cen biletéw, to doptata bedzie mniejsza, natomiast tez mniejsze bedzie
zadowolenie spoteczne. To jest oczywiste, tak jak w kazdej innej dziedzinie zycia.

Radny Jan Ambrozewicz zapytat czy przewidywany jest udziat w zapewnieniu wykluczenia tych
biatych plam transportowych na terenie powiatu, wykorzystanie transportu prywatnego firm, ktore
w tej chwili funkcjonuja? One tez stanowia o tym, czy mieszkancy maja dostep do przyjazdow do
miasta w celu poruszania si¢, zalatwienia spraw. Natomiast w historii zdarzato si¢, 1 radny sam
korzystal, ze mimo, Ze prywatne firmy nie dostawaly ztotdwki dotacji, bilety byly nizsze, jak
instytucje, ktore miaty subwencje. W Chodczu byto to 50 gr r6znicy, ale byto na korzy¢ prywatne;j
firmy. Firma zbankrutowata, poniewaz twierdzi, ze jest nie rowny dostep do rynku i nie moze
konkurowa¢ z firmami, ktoére maja dotacje, ukrytg dotacje, bo fizycznie do tego typu Srodkoéw
powinna mie¢ kazda firma, ktora jest zarejestrowana i spelnia wymogi formalno-prawne,
przynajmniej mogtaby si¢ ubiega¢. Czy ona, by dostata t¢ dotacje, spetniata warunki, to juz jest
inna sprawa. Radny zapytat czy ewentualnie przewiduje si¢ udzial innych firm w celu wykluczenia
komunikacyjnego?

Starosta Wloclawski powiedzial, ze dotacja z funduszu autobusowego skonstruowana jest od wielu
lat tak, ze dotacjg dla samorzadu, czy to gminy, powiatu, czy wojewddztwa na linie odpowiednio
gminne, powiatowe i wojewodzkie, ma by¢ to utrzymane w nowych zasadach, z odwroceniem
priorytetow tych przejazdow i to samorzad po otrzymaniu tej dotacji badz, po zorganizowaniu linii,
bez tej dotacji, bo przeciez moze organizowac linie, bez tej dotacji, decyduje, w jakiej formule zleca
realizacj¢ przejazdow na danych liniach. Do tej pory powiat wiloctawski zlecat na liniach
powiatowych KTPS — owi korzystajac z zapisu w ustawy o transporcie zbiorowym, gdzie
pozwalano zleca¢ tej jednostce do limitu rocznych wydatkéw 1 mln euro badz 300 tysiecy km.
Powiat miescil si¢ w przestance 1 mln euro i takiego zlecenia dokonywato si¢. Mozna byto si¢
zdecydowac na ogloszenie otwartego przetargu i w tym przetargu mogla wystartowac kazda firma.
Ta wspolpraca z KPTS-em, takze z rozliczeniem tego wniosku, uktadala si¢ dobrze i takie
rozwigzania byly tutaj stosowane. Nie chciato si¢ tez tego przedsigwzi¢cia rozdrabniac i ryzykowac
jakosci realizacji tego wsrdd innych firm. Inne firmy mogty prywatnie na wszelkich komercyjnych
zasadach czy to KPTS- y rozumujgc go jako podmiot prywatny, czy firmy transportowe,
organizowac¢ linie. Oczywiscie musialy uzyska¢ zgode na lini¢ powiatowa powiatu, wojewddzka -
wojewddztwa i1 tym podobne rzeczy, i jezdzi¢. Te siedem linii, o ktérych moéwil pan starosta,
rozwijaja si¢ do 25. Tutaj znowu bylo kilka rozwigzan. Mozna bylo oglosi¢ stricte otwarty przetarg.
Natomiast to byto niemozliwe do realizacji z punktu widzenia projektu, bo wybudowano juz stacje
tadujace autobusy. One sa w siedzibie KTPS-u i projekt zostat w ten sposdb napisany, ze bedzie si¢
chciato zleca¢ ten transport KPTS -owi z jednego podstawowego powodu. Ten przetarg trzeba
byloby ogtasza¢ w perspektywie corocznej i co by bylo, jakby co roku zmienial si¢ wykonawca
realizujgcy zadania na terenie powiatu? KPTS zapewnia pewng solidno$¢, wspoOtprace
samorzadowa. Przy 2,5 mln km na pewno nie zmiescitoby si¢ w progu 1 min euro. Dlatego tez
podmiot wewnetrzny 1 mozliwos¢ zlecenia przejazdow KPTS- owi na podstawie spoiki inhausowe;j
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1 tym podobnych spraw. To tez nie jest tak, ze i te ceny KPTS- u w poréwnaniu z konkurencja sa
dla powiatu dos$¢ przyjazne. One muszg by¢ rozliczone i od kilku lat od nawet uzgodnionej ceny
umownej na poczatku przysztego roku zawsze otrzymuje si¢ zwrot, bo KPTS musi si¢ wszelkich
kosztow rozliczy¢, moze skalkulowaé tylko rozsadny zysk, ok. 10% a na calej reszcie musi
wykaza¢ si¢ kosztami. Czy prywatne podmioty beda jezdzi¢ poza liniami powiatu, tego starosta nie
wie. Na sw@j transport zbiorowy powiat wykonuje te ruchy o zleceniu w ramach sp6tki inhausowe;j
KPTS- owi bedzie to kontynuowane, bo ten projekt ma swoja trwato$¢ i minimum 5 lat autobusy
musza jezdzi¢ 1 starosta nie wyobraza sobie sytuacji, zeby co roku zmienia¢ wykonawce. Jeszcze
w zwigzku z tym, ze te tadowarki trzeba by bylto przestawia¢ i trafostacje. Teoretycznie jest to
mozliwe, ze co roku 20 tadowarek i 2 trafostacje bedzie si¢ przewozi¢ w inne miejsce, uzgadniaé
z energetyka nowe warunki, nowe przylacze, ale energetyka przytacze tez wykonuje 7 czy 8
miesigcy, wigc tu innej mozliwosci nie byto. W ocenie starosty wspotpraca z KTPS — em uktada si¢
dobrze. Jezeli chodzi o firmy prywatne, w nowej ustawie ma wejs¢ wymaog, ze przy transporcie
zbiorowym beda mogly funkcjonowaé autobusy, nie starsze niz 20 — letnie. Starosta nie wie, jaka
flota podmiotow na terenie powiatu funkcjonuje i czy sg w stanie ten zapis ustawy spetic.

Radny Zygmunt Wierzowiecki zapytal, jak wyglada dystrybucja sprzedazy biletow miesigcznych?
Czy mozna je zakupi¢ w autobusie i czy bilety te sprzedaje kierowca? Bilet miesigczny kosztuje
150 zt, mtodziez szkolna jest zwolniona z optat i seniorzy, oraz emeryci. Czy jest jakas kamera koto
kierowcy, ze jak wchodzi pasazer, to jest widoczny? Czy to jest na zasadzie ogodlnego zaufania?
Czy sa jakie$ kontrole?

Starosta Wloclawski powiedzial, ze sprzedaz biletow realizuje KTPS zgodnie z uchwalg Rady
Powiatu we Wloctawku. Sg to bilety jednorazowe, jak 1 miesigczne. Uczniowie szkél z terenu
powiatu korzystaja z przyjazdow za darmo, jak i seniorzy na 7 liniach. Zasady utrzymane zostang
na 25 liniach, bo ta uchwata w tym zakresie nie zostala zmieniona. Za dystrybucj¢ odpowiada
KTPS 1 kierowcy. Zdarzaly si¢ dorazne kontrole realizowane przez powiat. Ich duzo nie ma ze
wzgledu na to, ze tych linii duzo nie funkcjonuje. W przypadku uruchomienia wigkszej liczby
kurséw beda starania, aby takie kontrole tez przeprowadza¢, ale to tez wymaga pewnej logistyki
1 przygotowania tego. Zdecydowana liczba, na pewno ponad 90% oséb, ktére korzystaja z tych
przyjazdow, sg to bilety miesigczne, ktore weryfikowane sg przez kierowcoOw na danych liniach.
W przypadku strefy sg to czesto bilety wykupowane przez firmy dzialajace na terenie strefy, jako
zacheta dla pracownikow. W przypadku linii szkolnych sg to przede wszystkim uczniowie, ktorzy
i tak jezdza za darmo. Jezeli ten transport zostanie rozbudowany, trzeba bedzie rozbudowac element
kontroli dochodoéw zwigzanych ze sprzedazg biletow. Nad tym rozwigzaniem nie byto podjete;
pracy. Jest jeszcze kilka miesigcy, w zwigzku z tym, Ze teraz jest kilka innych wyzwan zwigzanych
z uruchomieniem tego transportu i nalezy si¢ zastanowi¢ czy to bedzie firma zewngtrzna, czy sitami
wydzialu — raczej nie. Wynajgcie firmy zewngtrznej wigze si¢ z kosztami, natomiast trzeba bgdzie
dokona¢ analizy, czy te koszty tej firmy zniweluja ewentualne jakie§ nieprawidtowosci, ktore jak
w kazdej dziedzinie zycia si¢ pojawiaja. W tej chwili nie bylo to realizowane przez firme
zewnetrzng. Autobusy strefowe to przede wszystkim bilety miesigczne wykupowane przez
pracodawcow, a autobusy taczace powiatowe szkotly, to przede wszystkim darmowe przejazdy
uczniéw, wiec za bardzo tych elementow do kontroli nie byto.

Radny Jan Ambrozewicz powiedzial, ze sg kasy fiskalne i sami dbaja o to, zeby je prowadzi¢
zgodnie z prawem. Radny porusza si¢ autobusami 1 ci¢zko si¢ na ten temat wypowiadac, poniewaz
rzeczywiscie jest potrzebna, jakby doglebna analiza tego problemu, poniewaz autobusy to nie maja
tylko jezdzi¢ 1 wozi¢ powietrze, tylko majg wozi¢ ewentualnie osoby, ktére beda chcialy z tego
korzysta¢. Radny mowil juz poprzednio, ze z rozméw z kierowcami wynika, ze jezdza caty dzien
1 zabierajg szczegblnie po terenach, gdzie te osoby tam niby majg wsiada¢, i wsiada jedna osoba.
Jest polowanie na praktycznie pasazera autobusu, natomiast jest problem przynajmniej na tych
gtownych kierunkach z godzinami, ktore sg nieatrakcyjne dla firm, ktore zajmujg si¢ przewozem.
Radny zapytal, kto ma wplyw na to w jakich godzinach te autobusy funkcjonuja. Ok. 90%
pasazerow, to sg osoby, ktore sg zwolnione, czyli emeryci, albo dzieci, ktore chodzg do szkoty.
Natomiast biorgc pod uwage system pracy, ktory w tej chwili funkcjonuje 1 godziny pracy to, jak
radny rozmawia ze swoimi mieszkancami, to ciezko korzysta¢ z transportu publicznego 1 dojecha¢
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inp. pracowa¢ w Anwilu. Przyjezdza si¢ na dworzec i z dworca jeszcze trzeba ile$ kilometréw
jecha¢ drugim transportem, czyli trzeba wyjezdza¢ o 2 w nocy 1 wraca¢ na godzing 20 do domu. To
jest mankament tego transportu zbiorowego. Radny rozumie, Ze sg juz zakupione autobusy. Radny
z racji swojego zawodu, jezdzi po drogach 1 widzi pickne autobusy, ktore jezdza po drogach 3
metrowych albo drogach gruntowych i jest pytanie, czy to jest sens i logika, zeby tak duzy
autobus, z taka iloscig miejsc przewozowych, jezdzit po takich drogach? Czy ewentualnie nie
powinna by¢ prowadzona analiza potrzeb i powinny by¢ zakupione autobusy o mniejszej ilosci
osoOb, ktore by funkcjonowaty na tych liniach, gdzie wsiada 8 albo 10 0s6b? Jezeli jezdzi autobus,
ktory moze zabra¢ 60 albo 80 osob po drogach gminnych, ktére sg przystosowane do jazdy 30 km/h
i tonazu 5 ton, to taki autobus wazy troch¢ wigcej. Te drogi po kilku latach funkcjonowania
autobusow sg zdewastowane, a efekty sg takie, ze koszty funkcjonowania tego transportu sg niestety
nieadekwatne do korzys$ci. Radny zdaje sobie sprawe, ze jest to dobry pomyst, ze powinna by¢
mozliwos¢ funkcjonowania mieszkancow, zycia i dojazd do waznych spraw. Radny zna przyktad
z ul. Krolewiackiej, gdzie pani przyjechata do lekarza, lekarz przyjmowat do$¢ dlugo i powstal
problem z powrotem do domu, bo juz nie kursowal autobus. Radny rozumie, ze powiat nie jest
w stanie wszystkich potrzeb zapewni¢ i spetni¢ wszystkich zadan, ale te rzeczy, ktore sag mozliwe,
powinno si¢ uwzgledni¢. Radny nie namawia do rzeczy, ktore tutaj by powiat zrujnowaty, bo to sa
pieniadze, ale poniewaz to s3 pienigdze spoleczne, te pienigdze powinny by¢ tak wydatkowane,
zeby byly korzysci przed wszystkim dla mieszkancow 1 zeby powiat za duzo tych $rodkoéw
finansowych nie doktadat. Jest to prawo popytu i podazy, i rachunek finansowy.

Przewodniczacy Komisji powiedziala, ze te godziny przyjazdu autobusow moglyby by¢
dopracowane przez radnych. W gminie, z ktorej pochodzi radna, jest wiele pytan czy mieszkancy,
badz radni majg wplyw, jezeli chodzi o godziny przyjazdow autobusow.

Starosta Wloclawski stwierdzil, ze zgadza si¢ z tym, co powiedziatl radny J. Ambrozewicz
W sensie transportu zbiorowego, bo to jest wiasnie istota problemoéw transportu zbiorowego.
Spoteczenstwo oczekuje, zeby autobusy przejezdzaty przez kazda miejscowos¢, przez najmniejsza
droge. Sa przyktady linii, ktore prébowato si¢ uruchamiaé, gdzie byto mnoéstwo telefondéw tutaj na
przyktad na lini¢ szkolng od Chocenia do Kowala. Dokonato si¢ analizy po roku i okazato si¢, ze
autobusem jezdzi jedna osoba, albo wcale, a telefondw byto mndstwo. Tworzac te linie, starano si¢
podchodzi¢ zdroworozsadkowo i taczy¢ gldwne miejscowosci powiatu wloctawskiego z miastem
1z wigkszymi miejscowosciami. Wszelkie rozklady jazdy byly przekazane i1 byly spotkania
z wojtami 1 burmistrzami, byty przekazane takze radnym. Ewentualne uwagi mogtly by¢ sktadane
ite, ktore byly zlozone zostaly naniesione. Zaden wniosek radnego, zaden wniosek wdijta,
burmistrza, wtadz nie zostal odrzucony i na takiej ilosci aplikowano do CUPT-u. Zycie napisze
swoje scenariusze i starosta ma nadziej¢, ze CUPT pozwoli to zmienia¢. Natomiast transport
publiczny ma tez to do siebie, ze linia jedzie przez kilkadziesigt miejscowosci i kazdy chciatby,
zeby te minuty w tej miejscowosci byty idealnie dopasowane. Najwazniejsze, aby ten transport na
odpowiednie godziny przede wszystkim komunikowatl z miastem Wtoctawek od 1 stycznia 2026 r.,
aby takze komunikowal pomiedzy powiatowymi szkotami na gltowne godziny odwozéw 1 to
uzgodnione jest ze wszystkimi dyrektorami szkoét i1 takze uzgodnione z firmami z Brzeskiej Strefy
Gospodarczej, na ktorg i o ktorej majg odjezdzaé. Jezeli pojawig si¢ jakie§ rzeczy do zmiany, to
bedzie si¢ je zmieniaé, natomiast te rozktady jazdy sa w przestrzeni publicznej od bardzo dawna
1 bedzie si¢ w odpowiednim momencie reagowac. Natomiast na rozktad nie mozna tez patrze¢ przez
pryzmat jednej miejscowosci, tylko przez pryzmat catej linii, takze przez pryzmat 25 linii, bo takze
sg linie, ktoére majg si¢ zazebia¢ w ten sposob, ze wysiadajac z jednego autobusu, wsiada si¢ w drugi
1 gdzie$ si¢ przejezdza. Starosta nie pamigta wniosku gminy, radnego w konsultacjach, zeby zostat
odrzucony. Do starosty docierajg rozne sygnaty, zeby np. autobus byt 6 minut wczes$niej itd. W taki
sposob transportu zbiorowego zorganizowacé si¢ nie dato. Jezeli to jest logiczne i da si¢ to potaczy¢
z calym systemem, to jest dobrze. Trzeba pamigtaé jeszcze, zeby zapewnié logistyke tych 25
autobuséw. To jest rola firmy transportowej. Starosta zgadza si¢ w 100% z radnym
J.Ambrozewiczem. Linie zaktadaja potgczenie gtownych miejscowosci w powiecie wioctawskim.
Pewnie beda jeszcze miejsca na drobne zmiany, drobne analizy, rozktadéw. Tez nalezy podejs¢ do
tego zdrowo — rozsagdkowo, rozwazy¢, ile tych linii, do jakich miejscowosci, aby ten rachunek
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finansowy, z punktu widzenia powiatu, byt mozliwy do zaakceptowania. Kazde 100 tysiecy zt, czy
kazdy 1 mln zt dotozony wiecej do transportu publicznego (bardzo waznej dziedziny zycia), to jest
1 mln zt mniej na inne zadania, tak zreszta, jak z calym budzetem powiatu.

Radny Wojciech Zawidzki powiedzial, ze trudno pogodzi¢ wolny rynek z socjalng ustuga
transportu publicznego. Radny doswiadczyt kiedys, jak byly ustalone ceny biletow, rowne dla
transportu publicznego 1 prywatnego, to i tak publiczny przegrywat, bo prywatny wyprzedzat 15
minut szybciej 1 ustawiat rozklad jazdy, i wybieral pasazerow. Tutaj jest dylemat - da¢ usluge
obywatelom, a jednoczesnie wypetni¢ jakas tam role troche gospodarczg. Po jakim$ czasie byloby
dobrze przeanalizowa¢ poszczegdlne kursy. Bardziej optacatoby si¢ wynaja¢ taryfe dla tych
przewozow niz transport, ktory byl podpisany. Nalezy przeanalizowa¢, ktére kursy sa ekonomiczne
1 stuszne, potrzebne, a nie tylko utrzymywania dlatego, ze tam gdzie$ jedna osoba, czy dwie
przejada. Powiat nie spelni wymogéw konkurencji prywatnego transportu. Tu nie ma szans, bo s3
inne zasady podejScia, inne przestanie tego transportu.

Starosta Wloclawski powiedzial, Ze transport publiczny nie jest biznesem z punktu widzenia
powiatu, tak jak cala reszta zadan powiatu. Starosta obserwuje autobusy w jakim obtozeniu jezdza.
Na przyktad autobusy na liniach Chodecz s przetadowane, podobnie, jak z Fabianek. Sa linie,
w ktorych jadag 4 osoby. Natomiast ten mieszkaniec dla powiatu jest roOwnouprawnionym
mieszkancem, dlatego tez begda linie, ktore beda ekonomicznie wychodzi¢ na zero, beda takie, do
ktorych znaczaco trzeba dotozy¢. Dlatego tez zdrowo-rozsadkowo starano si¢ ,,przejechac” przez
glowne miejscowosci powiatu, przez siedziby gmin itp. Ta ekonomika bedzie r6zna przy kazdej
linii. Kto$ kiedy$ madrze powiedziat 1 niech to bedzie takim podsuwaniem dyskus;ji, ile si¢ doptaca
do transportu publicznego? Tyle ile si¢ chce. Rada powiatu i zarzad powiatu swoja madros$cia
musza rozwazyc¢, ile tych linii, ile kursow mozna uruchomi¢, patrzac kompleksowo przez caty
powiat, ile w stanie powiat jest dofinansowa¢. Natomiast z racji tego, ze pojawita si¢ mozliwos¢
zakupu tych autobuséw, podniesienia komfortu za 7% - 8% wartosci, zdecydowano si¢ na to
rozwigzanie. W tej chwili bilet z Izbicy Kuj. kosztuje na przykltad 330 zt. Planuje si¢, Zzeby on
kosztowat 150 zt, chyba z Chodcza 280 zi. Jest to ogromny uklon w stron¢ mieszkancow, ale taka
tez jest rola kazdego samorzadu, w tym samorzadu powiatowego.

Przewodniczacy Komisji zapytata radnych, kto jest za przyjeciem informac;ji?

Wyniki glosowania:

Za->5

Przeciw — 0

Wstrzymato si¢ — 0

Na podstawie przeprowadzonego glosowania Przewodniczacy Komisji stwierdzita, ze komisja
przyjeta informacje.

Informacja w sprawie realizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na terenie Powiatu Wtoctawskiego stanowi zatacznik nr 5 do protokotu.

7) Informacja o wydanych pozwoleniach i przyjetych zgloszeniach za I pétrocze 2025 r.

Przewodniczacy Komisji otworzyta dyskusje.

Radny Mariusz Bladoszewski zadal pytanie w sprawie liczby wydanych pozwolen na budowe
w poroéwnaniu do potrocza 2024 roku?

Pani Magdalena Kubczak poinformowala, Ze sa to poréwnywalne wielko$ci wydanych pozwolen
na budowe, poniewaz w | potrocze 2024 byto wydanych 370 pozwolen na budowg, facznie z tymi
odmawiajagcymi udzielenia oraz umarzajacymi postgpowanie. W 2025 r. jest 366. Zgtoszen budowy
jest nieco mniej niz w I potroczu 2024 a to dlatego, ze zmienito si¢ prawo budowlane i czes$¢
inwestycji jest zwolniona z uzyskania pozwolen na budowe, takze ta liczba zostala o to
zmniejszona. Przede wszystkim stawy sa zwolnione do 1000 m? powierzchni, budynki gospodarcze
dla rolnikow do 150 m? s3 zwolnione z uzyskania pozwolen, wiec dlatego ta liczba sie tu
zmniejszyla.

Radny Mariusz Bladoszewski zapytat, w ktorych gminach jest najwigcej zgtoszen, pozwolef na
budowe? Radny zapytat czy pani Magdalena ma wiedz¢ 1 informacje zwigzane z planem
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zaproponowania przestrzennego, ktore tworzg teraz gminy. Na jakim etapie sg gminy? Kiedy te
prace beda zakonczone?

Pani Magdalena Kubczak poinformowala, ze jezeli chodzi o ilo$¢ wydanych pozwolen na budowe
na poszczegbdlne gminy, to najwiece] wydaje si¢ na gming Brzes¢ Kuj., Fabianki, Wioctawek.
Reszta gmin to sg takie sporadyczne, zwykle rolnicy - rozbudowa gospodarstwa, budowa nowych
budynkow. Jezeli chodzi o drugie pytanie, to plan og6lny gmin mial wej$¢ do konca tego roku.
Prawdopodobnie sg przedtuzone o po6t roku do 2026 roku, ale nie ma jeszcze takiej informacji na
jaki etapie sg poszczegdlne gminy.

Informacja o wydanych pozwoleniach i1 przyjetych zgtoszeniach za 1 potrocze 2025 r. stanowi
zalgcznik nr 6 do protokotu.

8) Informacja w sprawie realizacji zadania pn.: ,Budowa nowego boiska
wielofunkcyjnego o wymiarach pola gry 20 m x 40 m wraz zadaszeniem o stalej
konstrukcji przy Zespole Szkol im. Marii Grodzickiej w Lubrancu — Marysinie”.

Przewodniczacy Komisji w zwiazku z brakiem gltoséw w dyskusji, zapytata, kto jest za przyjgciem
informac;ji?

Wyniki glosowania:

Za->5

Przeciw — 0

Wstrzymato si¢ — 0

Na podstawie przeprowadzonego glosowania Przewodniczacy Komisji stwierdzita, ze komisja
przyjeta informacje.

Informacja w sprawie realizacji zadania pn.: ,,Budowa nowego boiska wielofunkcyjnego
o wymiarach pola gry 20 m x 40 m wraz zadaszeniem o stalej konstrukcji przy Zespole Szkot im.
Marii Grodzickiej w Lubrafcu — Marysinie” stanowi zatacznik nr 7 do protokotu.

9) Sprawy rozne.

Przewodniczacy Komisji zapytata radnych czy chcieliby zgtosi¢ wnioski, o§wiadczenia?

Radny Wojciech Zawidzki powiedzial, ze zbliza si¢ czas projektowania budzetu na rok 2026.
Temat, ktory radny chciatby przedstawi¢ bardziej jest odpowiedni dla komisji zdrowia, a dotyczy
domow pomocy spotecznej. Po obejrzeniu DPS w Kowalu 1 Wilkowiczkach, radny chcialby,
malymi krokami, w ramach mozliwosci finansowych, doposazy¢ pomieszczenia dla mieszkancow.
DPS w Kowalu poszedt do przodu i chyba z dwa pigtra ma dosy¢ wzgledne, tak w stylu mieszkania
stworzony. W DPS Wilkowiczki jest gorzej. Radny nie chciatby krytykowaé. Wyposazenie pokoi
dla mieszkancow jest jakby sprzed wielu lat. Przy osobach starszych, niepelnosprawnych,
potrzebne bylby lepsze warunki. Radny wystgpit z indywidualng prosbg a jezeli by to nie
przeszkadzato komisji zdrowia, by zobaczyta warunki. Radnemu nie chodzi o to, zeby naruszac
budzet 1 naraz wszystko robi¢, ale matymi krokami, w ciagu 2- 4 lat, zeby te warunki socjalne
w tych pomieszczeniach mieszkalnych, w tych pokojach troche zmieni¢ na wspotczesne bardziej, a
jednoczesnie zgodnie z wymogami.

Radny Jan Ambrozewicz wyrazil nadziej¢, ze bedzie to zapisane w protokole i dyrekcja Domu
odczyta ta informacjg¢, ktora pan Wojciech Zawidzki powiedzial. Nikt nie musi o tym przypominac,
nie musi komisja jezdzi¢ i sprawdzac, chyba jest taka rola dyrekcji. Jest tam sita fachowa w postaci
dyrektora i zastepcy dyrektora, dos¢ duza. Te osoby sga z wieloletnim doswiadczeniem, jezdza na
wszystkie kursy, spotkania, podnoszenie kwalifikacji po catej Polsce, czyli maja poréwnania, jak
inne domy pomocy funkcjonuja. Natomiast, jak rzeczywiscie jest tak, jak pan Wojciech Zawidzki
mowi, to trzeba zwroci¢ uwage 1 moze si¢ przyjrzec, i udzieli¢ jakie§ drobnego upomnienia, ze
w sumie te instytucje nie za bardzo dbaja o standard doméw pomocy spolecznej. Radny bronit
1 broni¢ bedzie domu pomocy, bo radny pamig¢ta, jak tam byto. Jak radny zaczynal swojg kariere
zawodowa, to tam jezdzil do domu pomocy spotecznej, ktdrego standard zatrzymat si¢. Wtedy dom,
po remontach wrocit do przyzwoitosci. Natomiast w ostatnim czasie nie bywal, nie wie, w jakim
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jest stanie. Jezeli jest problem techniczny z utrzymaniem budynku, to temu nalezy si¢ przyjrzec.
Radny oczekiwatby, aby dyrekcja zlozyta odpowiednie wnioski, odpowiednie propozycje 1 bedzie
temat rozpatrywany a nie tak, ze komisja bedzie tam jezdzila. Dobrze, ze radny zwrocit na to
uwage. Spojrzenie z zewnatrz jest najbardziej istotne, bo do wszystkiego mozna si¢ przyzwyczaic,
do marazmu tez. Potem ocenia si¢, ze jest bardzo pigknie, bardzo tadnie. Natomiast kto§ przyjedzie
z zewnatrz to, rzeczywiscie odbiera tak, jak odbiera. I to jest bardzo cenna uwage pan radnego,
ktéry miat uwage o tym powiedzie¢. Radny mysli, Zze to bgdzie w protokole zapisane i dyrekcja
odpowie w tej sprawie.

Radny Wojciech Zawidzki powiedzial, ze nie chcialby takich drastycznych form stosowac.
Przestanie jest proste. Radny zwiedzal DPS w Kowalu, w DPS w Wilkowiczkach nie chodzit po
tych pomieszczeniach. Dyrektor DPS w Kowalu pokazata, jak dostosowata pomieszczenia
w ramach mozliwos$ci finansowych. Radny chcialby, kiedy bedzie juz samotng osoba, w takim
pomieszczeniu by¢. Osoby niepetnosprawne z racji wieku lub choroby, powinny mie¢ wygodne
krzesto, wygodne t6zko itd. Np. w DPS w Wilkowiczkach — obiekt jest bardzo. Wtasciwe komisje
powinny odpowiednie sprawy widzie¢. Radny dat przyktad osoby, ktoéra jest niepelnosprawna,
porusza si¢ o kuli. W pokoju jest 16zko, waskie, bez zadnego uchwytu. Jezeli osoba
niepelnosprawna chcialaby usig$¢, to nie ma o co si¢ oprze¢, za co ztapa¢. Gdyby kazdy byt
skazany na jakie§ pomieszczenie, cale zycie, bez mozliwosci, zeby usig$¢ na wygodnym krzesle,
fotelu, czy zeby bylo wygodne 16zko, bytoby ciezko. Dyrektor w DPS w Kowalu matymi krokami,
w miar¢ mozliwosci finansowych, zrobita chyba dwa pietra w sposéb wspoiczesny. W DPS
w Wilkowiczkach jest troche wigcej potrzeb, chyba finansowych na to, zeby przyspieszy¢ i zmienic¢
wyposazenie. Radnego spojrzenie jest typowo indywidualne, osobiste. Nalezy patrze¢ przez
pryzmat wymogow. Powinno si¢ i§¢ w kierunku doposazenia pomieszczen i dostosowac je do
wspotczesnych wymogow.

Radny Mariusz Bladoszewski zadal pytanie — jakie jest zapotrzebowanie w stosunku do ilosci
miejsc na terenie powiatu? Czy jest zainteresowanie duze w stosunku do ilo$ci miejsc?

Starosta Wloclawski powiedziat, ze jest chetny do dyskusji przy wielu okazjach. Pomyst komisji
jest bardzo dobry. Starosta traktuje wypowiedz radnego jako cenng sugesti¢ i potrzebe przyjrzenia
si¢ temu problemowi. Starosta osobiscie si¢ tg sprawg zainteresuje. W najblizszych dniach starosta
uda si¢ do DPS w Wilkowiczkach i t¢ sprawg zweryfikuje. Obecnie jest jeden dyrektor w DPS
w Wilkowiczkach. Jesli chodzi o domy pomocy spotecznej, jest to zadanie wlasne powiatu. Powiat
prowadzi te domy. S3 one finansowane albo na ,starych” zasadach do 2004 roku, gdzie pobyt
mieszkanca finansuje Skarb Panstwa, przekazuje dotacje wojewoda, jest problem z jej wysokoscia,
jest duzo nizsze od realnych kosztow, ale tak trzeba funkcjonowa¢. W DPS w Wilkowiczkach tych
0sOb na ,,starych” zasadach, jest najwiecej. Na ,,nowych” zasadach, cz¢$¢ pobytu pokrywana jest
z czgSci $wiadczen mieszkanca, reszta jest rekompensowana przez samorzad gminny. Do tej pory
od wielu lat w powiecie wloctawskim bylo tak, ze biezace funkcjonowanie doméw pomocy
spolecznej i1 takze wyposazenie tych jednostek, takie dorazne, o czym moéwit radny, realizowane
byto w ramach tych dochodoéw i1 budzet powiatu do tych zadan biezacych nie doptacat i tak jest to
utrzymywane w ostatnich latach. Jedyng r6znica jest to, ze bardzo drobng kwote, bodajze dwa lata
z rokiem przerwy doptacalo si¢ do Domu Pomocy Spotecznej w Rzezewie, gdzie to biezace
funkcjonowanie si¢ nie zbilansowato ze wzgledu na specyfike 1 wielkos$¢ tego domu, takze sprawy
kadrowe, odprawy, ktore w danych latach si¢ pojawialy. To nie byly duze kwoty, to byly kwoty
rzedu do kilkudziesigciu tysiecy ztotych, ktore budzet powiatu do biezacego funkcjonowania
domow pomocy spolecznej doptacal. Trzeba mie¢ tez §wiadomos¢, ze jezeli doptaci si¢ Srodki
z budzetu powiatu do biezacego funkcjonowania, czyli do wyposazenia, to w nastgpnym roku
wzrosnie koszt utrzymania mieszkanca w DPS i ten DPS stanie si¢ mniej konkurencyjny. Byly tez
lata, ze DPS -y wypracowaty nadwyzki. Zdarzaty si¢ lata, ze DPS w Wilkowiczkach odprowadzat
pieniagdze do budzetu, nie byty wielkie pienigdze, ale by¢ moze pewne sprawy takie dorazne z tych
pienigdzy mogly by¢ rozwigzane. Pewne remonty w DPS-ie, takze i w Wilkowiczkach, w tym
momencie si¢ dzieja, stolowki, gdzie§ tam jakie$ salki, takze takie sprawy majg miejsce. Zobaczy
si¢ czy ten problem da si¢ rozwigza¢ w ramach biezacego funkcjonowania jednostki, zeby nie
podnosi¢ tez kosztow jego biezacego utrzymania. Jesli pojawialy si¢ inwestycje, czy to
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infrastrukturalne w danym budynku, czy takze majace miejsce w tym roku zakupy samochodow itp.
rzeczy, to przyjeto zasade, ze jezeli sg zadania inwestycyjne, one sg 1 byly finansowane ze srodkow
budzetu i takg ciaglo$¢ funkcjonowania powinno si¢ utrzymac na przysztos¢. Starosta zna warunki,
jakie panuja w pozostalych trzech domach i najstabsze panuja w Rzezewie, ze wzgledu na
specyfike tego domu i jest tam najwigcej do zrobienia. Najmniej jest do zrobienia w DPS
w Wilkowiczkach. Ten dom starosta w najblizszym czasie odwiedzi. Jezeli chodzi o miejsca w dps
—ach, to s3 one 100% zapelione. Sa dps —y, gdzie jest wigksza rotacja z oczywistych wzgledow.
Sa tez dps — y, gdzie rotacja jest mniejsza. Pod wzgledem ekonomicznym DPS w Wilkowiczkach,
zdaniem starosty, powinien najlepiej sobie radzi¢ ze wzgledu na specyfike osOb tam
przebywajacych, ze wzgledu na matg rotacje, ze wzgledu na ilo$¢ osob, ktore w tym dps - ie
przebywa. Starosta powiedzial, ze dokona si¢ analizy ewentualnej, beda starania, aby pewne rzeczy
rozwigzaé te, ktére slusznie pan radny wnidst, nie doktadaja $rodkow do biezacego utrzymania
z budzetu powiatu wloctawskiego, zeby nie podnosi¢ tez kosztow funkcjonowania. Starosta musi
zobaczy¢, jak to wyglada i to tej rozmowy si¢ powroci. Ten dps powinien sobie finansowo poradzi¢
ze wzgledu na jego wielkos¢. Budynek jest =zrobiony réwniez pod wzgledem
termomodernizacyjnym, wigc te koszty utrzymania powinny tam si¢ bilansowa¢ i powinno
,wystarczy¢” takze na biezgce zmiany funkcjonowania, tak jak to ma miejsce w innych dps — ach.
Pan starosta poinformowat, Zze standardy pobytu w domach pomocy spolecznej, co roku, nawet
kilkukrotnie w roku, badane sg isprawdzane przez wojewode kujawsko - pomorskiego 1 pod
wzgledem spetnienia standardow. Na pewno wszelkie normy sg spetnione. Zaréwno pod wzgledem
infrastrukturalnym, ale takze 1 kadrowym dwukrotnie, bodajze w kazdym roku przez wojewodg jest
sprawdzane formalnie itakze na miejscu. Takze pod tym wzglgdem na pewno domy pomocy
spotecznej spetniajg standardy, aby tego typu jednostki mogty funkcjonowac.

9) Zamknie¢cie obrad Komisji.
Przewodniczacy Komisji w zwigzku ze zrealizowaniem porzadku obrad w dniu 28 sierpnia 2025 r.
o godzinie 10:25 zamkngta obrady komisji.
Przewodniczqcy Komisji
Infrastruktury i Rozwoju
Anna Maria Jabtonska
Sekretarz Komisji

Infrastruktury i Rozwoju

Mariusz Bladoszewski

Ze Starostwa Powiatowego protokot sporzqdzita:
Katarzyna Dgbrowska — Czerwinska .....
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